BrUCK EVNTRAUER

M/S <Sun-Adele» auf hoher See

Mz. Seitdem der Taufakt an ¢Eusem
Schiffs «Sun-Adeles (Sun = Sonne)
vollzogen wurde, sind kaum zwei Mo-
nate vergangen. In Tag- und Nacht-
arbeit ist aus der flir den Laien wenig
ansehnlichen rostigen Hiille einer der
schnellsten, modernsten und schénsten
Trachter Europas geworden, Damit
war der fiir alle beteiligten Kreise
héchst eindrucksvolle Tag der Probe-
fahrt gekommen. Sie fithrte vom aus-
gedehnten Arbeitsareal der Stlilcken-
Werft in Hamburg die Elbe hinunter in
die offene See.
© Am 1L September schlugen die Wo-
gen der Begeisterung in den rund 150
Werftangehdrigen und Giisten auf
«Sun-Adele» weit hther als die Wellen
der Nordsee. Ach; hidtten wir doch un-

sere Genossenschafter herbeirufen kéne- -

nen! Ach, hiitten sie doch den Stolz

der Seeleute und Schiffshaner- beob-
achten konnen, dafl-das ungewdhnliche
Werk so wohl gelungen ist.

In rascher Folge werden -die Ab-
nahmemantver abgewickelt, Die Anker
werden auf Grund gelassen, die Kom-
passe nach ‘den vorhandenen magneti-
schen Feldern zueinander eingestelit,
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Stoppversuche gemacht, die Vor- und
Riickwirtsginge scharfen Kontrollen
unterzogen, Brennstoffproben unter-
nommen, Geschwindigkeiten aufs.Ge-
naueste festgestellt, Einige Daten:
Leistung des Sulzer-Dieselmotors 5600
PS, Ladegewicht 6300 t, entsprechend
dem Inhalt von tiber 600 Giiterwagen.
Nahezu 5000 BRT (Bruttoregister-
tonnen), Linge 118 m. Oelverbrauch
22000 kg pro Tag. Tankinhalt 750000
Kilo. Mannschaftshestand 37, darun-
ter zahlreiche Schweizer, Kosten des
umbauten m® rund 550 Fr. (ein Mehr~
familienhaus in Ziirich heute rund 104
Fr.!). Geschwindigkeit rund 33 km in
der Stunde. Vollstindige Radar-Ein-
richtung. x :

Wir Schweizer als Binnenldnder ge-
nieflen die Seemanns-Atmosphiire noch
mehr als die andern. Ein Fluidum von
Freiheit, von Abentetierlichkeit und ur--
alten Entdeckergeschichten umkreist
die festlich geschmiickte «Sun-Adeles.
Das unternehmungslustige, vor groBer
Fahrt stehende Schiff steht in heraus-
forderndem Gegensatz zu unserem all-
zu genormten und vorausbestimmten
Leben.

Wo bleiben auch die Frauen? Wir
Migros-Leute sind uns — nicht zuletzt
von den Genossenschaftsrats-Sitzungen
her — gewohnt, daB sie im gesellschaft-
lichen Bilde dominieren. Heinrich von
Dietlein, der oberste Leiter der Werft,
erkliart mir alles, Nach einem noch

heute lebendigen Aberglauben bringen-

Frauen auf der Probefahrt dem ¥Fahr-
zeug Ungliick,. Doch waren einige
dienstbare weibliche Geister unent-
behrlich. Sie tragen aber alle-lange He-
sen. Der Schiffshauer mit dem hiinen-
haften Wuchs bemerkt, dafl man damit
die angeblich schlimmen Folgen ab-
wenden konne, die sonst der Bruch
einer uralten Tradition nach sich zége.

.«Sun-Adele» ist eine: Welt fiir sich.
Auf dem gerdumigen Frachter vertei-
len sich die Menschen so, daf ich fiir
die Vorbereitung meines Berichtes eine
groBe Zahl von stillen Winkeln zur
Auswahl habe, Etwas unbescheiden
habe ich mich in der Wohnung des Ka-
pitdns niedergelassen. Viele Familien -
in Ziirich hiitten AnlaB, ihn um seine
Haiuslichkeit zu beneiden: Préchtiges
Arbeitszimmer mit allen Bequemlich-
keiten und einer imponierenden Aus-
sicht ringsum, -heimeliges Schlafzim-
mer, Toiletten und Duscherdume, rei-
che elektrische Installationen, anhei-
melnde Landschaftsbilder aus den
Schweizer Bergen.

«Sun-Adele» hat auch in der Gestal-
tung der Mannschaftsriume einen ge-
radezu entscheidenden Fortschritt in
der Sozialpolitik zur See verwirklicht.
Fast ein jeder hat seine schmucke Ein-
zelkabine, viele mit besonderen Du-
sche- und Toilettenrdumen. Nur die
paar Schiffs-Jungen sind beieinander.
Bei stiirmischer See fiithlen diese sich
50 wohler. Fiir Hamburg, den griBten
Hafen Deutschlands, bedeutet unsere
Umsorgung des Personals eine Sensa~
tion, und die Zeitungen berichten be-
geistert davon,

Ich spreche mit einem der hervor-
ragendsten Forderer unserer Schiff-
fahrtsaktion dariiber. Er nennt neben
den menschlichen auch wirtschaftliche
Griinde fiir die augenfillige Freigiebig-
keit,

Die tiichtigen Leute, sagt er, sind
fast immer etwas Individualisten. Sie
brauchen zuweilen ihre Einsamkeit.
Hier kommen sie wieder zu sich, Die
glinzend ausgestattete <«Sun-Adele»

‘braucht eine vorziigliche Mannschaft,

die den schénen Dingen Sorge trigt.
Jedem Einzelnen miissen wir deshalb
sein. Refugium verschaffen, Diese Larg-
heit macht sich bezahlt. Die Kunde
von der Reform im Schiffsbau hat sich
denn auch bei den Seeleuten rasch her-
umgesprochen. Die Rekrutierung der
Besten war so erleichtert.
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Jetzt naht der grofie Augenblick des
Tages. In feierlicher Stimmung erfolgt
die Uebergabe des Schiffes an den Be-
steller, die Reederei Ziirich AG. Man
merkt die Rithrung bei Gésten und Be-
satzung. Es ist, wie wenn besorgte




Eltern efn Kind In die welte Wélt ent-
lassen. Man denkt an das kommende
ungewisse Schicksal. Man denkt an
Sturm und Regérn, an Eismeer und tro-
pische Hitze. Einzelne besinnliche Leute
mogen in all der Heiterkeit des Tages
und inmitten einer wieder von uner-
miidlicher *Schaffensfreude erfiillten
Hafenatmosphire sich einen ganz kur-
Zen Augenblick auch dessen erinnert
haben, daB man an anderen Orten der
Welt leider wieder ebenso emsig arbei-
tet an neuen und noch furchtbareren
Zerstorungsmitteln fir das, was hier
GroBes geschaffen wird ...

Heinrich von Dietlein spricht fiir die
Werft; Direktor Heinrich Rengel fir
die Ziircher Reederei. Beide eindrucks-
voll und in schéner nationaler Auspré-
gung. Die Werftflagge wird herunter-
geholt. An ihre Stelle tritt das Weille
Kreuz im roten Feld und daneben,
kleiner, die blau-weiRe Flagge der Ree-
derei Ziirich AG. Ich habe einen Au-
genblick tatsiichlich ein wenig unser
Migrés-Symbol vermifit,. die Briicke
mit dem Herz dariiber. Aber diese
Flagge war im Grunde gar nicht notig.
M/S «Sun-Adele» verrdt auch ohne sie
— innen und auBen — den Geist guten
Willens und treuen Dienens.

Wenn diese Zeilen in Druck gehen,
befindet sich der stolze Frachter be-
reits auf hoher See. Ueber Rotterdam/
TLondon geht es jetzt zundchst nach
Venezuela. Ein hisichst wertvolles Glied
ist der Kette von Mafinahmen zugun-
sten unserer wirtschaftlichen Landes-
verteidigung angefiigt.
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Kapitin und Mannschaft unterste-
heti der Reederei Ziirich AG, an wel-
cher der Migros-Genossenschafts-Bund
zur Halfte beteiligt ist. Ueber die Fahr-
ten kreuz und quer durch die Meere
entscheidet aber der Charterer, der
«Mieter» des Schiffes, fiir das nachste
halbe Dutzend Jahre.

Wir sind also quasi «Hausbesitzers,
haben einen «Dauermieter» und da-
neben einen <«Hausverwalter», einen
angesehenen Privat-Reeder aus Kopen-
hagen. Der versteht das Schiffsge-
schift aus langer Erfahrung vormm Ma-
trosen itber den Kapitin bi§ zum
Schiffsreeder. Auch er ist der Reederei
Zlirich AG unterstellt und verantwort-
lich Dann haben wir auch, wie auf
einem Haus, eine 1. Hypothek von T5.
Prozent, -gewidhrt von der Schwelzerl-
schen Eidgenossenschaft; daflir steht;
unser. Schiff dem Bund jederze . zur
Verfligung im Falle von Versoi .
schwierigkeiten und msbe$ond
eregsfall.

‘Die besfen Sulzer-—Motoren éine der
wihrschaftesten Werften, eine fach~
miinnisché Ueberwachung des Schiffs-
und Motorenbaues vom ersten Tag an’ -
bxs in alle Details, die beste erhililiche
technische Ausstattung, wie Naviga-
tionsinstrumente und moderne Radar-
Einrichtung, mit der man durch allen
Nebel «sieht», das schnellste und na-
mentlich wendigste Schweizer Schiff
mit der schinsten Innenaussstattung
— gin Schiff, das unseren Charterer in
jedem Punkt hoch befriedigt.

Wir alle, die 250000 von der «Fa-
milie M» sind zuversichtlich, daB das
Schiff die Probezeit erfolgreich beste-
hen und dem wackern und fairen «Mie-
ter» ebensoviel Freude wie uns berei-
ten wird.




