1939

Die Flotte der Liovd A.G. besteht bei Kriegsaushruch aus den 24 nachstchend aufpefithrten
Motorgiiterbooten (Motorgiiterschaffen) unter Schweizer Flagge:

256 GMS EIGER 480 PS 965 Tormen  gebaut 1937 Mainz
275 ., MOENCH 500 ., 993 1939 Millingen
176 .. JUNGFRAU. 500 . 968 t939 Tamise
25 .. BADUS 480 , 8313 . 1937  Millingen
1 .. MATTERHORN 400 , 664 . 1939 N
283 MONTEROSA 406 ., 564 deer A% 1939 .
281*"5 ¢ WILDHORN 400 ., 654 r% . 7. 1939 Tamise
w_,-uL,; OLDENHORN 400 , 664  Afbones ., 1939 .
223 . UETLIBERG: 00 , 567 . % 1895 Slikkerveer
236 % ALETSCHHORN. 330 ,, 457 . 1936 Tamise
221 L+ FURKA .~ ™20 | 475 . 1932 -
222 |, +GRIMSEL 220 . 475 L1932,
2377 } s BELCHEN 270 . 397 . 1936 -
23 ﬁ:‘i,ﬁmsswam 7, 97T, . 1936
211 \fMDNTD 270 . 397 . 1934 Mainz
210 +MORON 270 ., 397 ., . 1934 "
174 SAENTIS 20, 450 1933 Tamise
175, GLAERNISCH 220 415 . 1933
176, TITLIS 226 ., 415 ., - 1933
177 ., RIGE’ 220, 444 . 1933 .
178 PILATUS. 220 ., 417 - 1933
212 (v,-;"-rALLhLIN Avewek 220, 488 . 1934  Mainz
"'223""‘{_ +WETTERHORN 250 ,, 483 - 1935  Tamise
233w SCHRECKHORN 270, 483 1935 .

" MOENCH und JUNGFRAU sind seit ders Frithjahs 1939 in Betrieb, MS OLDENHORN und
| .MATTERHORN seit Ende Juli und die beiden letzten Neubauten MS WILDHORN und
- ... MONTE ROSA kommen erst knapp vor Ausbruch des Krieges in der letzten Augustwoche
"o vem den Werften Tamise und Millingen. (PFALZ, SCHWARZWALD (Ripn-Ltloyd))

:Im Auvgust 1939 sind im Briketiverkehr Wesseling ~ Basel beschaftigt die Schiffe EIGER,
ALETSCHHORN, TITLIS, SAENTIS, GLAERNISCH, ALLALIN und BELCHEN, die vier
.. letzmgenannten kombinien mit Tairsisen von Rheinfelden / Grenzach nach Hoechst /

--.;_I.ﬂetkusen {(S#ure, Lauge, Soda, Chemikatien).

Abgenommene Mengen [939:

e Briketts 44617 t (Angust 4.480 to)
o { L lovd-Dienst™) Sdure EOOG £
" Lauge 6300 ¢t zuBerg
3000 1 zu Tal
Soda 1.737 t
Chemikalien 1345 t
Diverses ca 3.600 ¢

gbrige Flotie, verstirkt durch die deutschen Mietschiffe STURMVYOGEL und
ADLER, die der Lloyd G.m.b.H. Mannheim gehdren, die ROSORTUS- MS AENNE
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SCHORSCH, MARIA und die hollndischen Pamkohere SECUNDA wnd AGATHA, #ihnt
Getreide und Stickgut ab Sechifen oder Kohie und Koks ab Stein/Born und Sluiskil.

Abgenommene Mongen 1939:  Januar - Aygust Getreide 27.232 Tonnen
(..Gemeinschaftsdienst”) Stckaant 6556
Kohlenfoks 13804

MS GRIMSEL und FURKA sind an Lioyd Mannheinm vermietet und fahren zusammen mit
den Mannheimer Mietschiffen CURQ, CORIO, JACO, RUPEL, SPERANCA wund den
beiden Rotterdamer Schiffchen PFALZ und SCHWARZWALD im Dienst Sechifen —
Mittelrhein {deutscher Verkehr).

Nachdem im 1. Haibjahr lange Niederwasserperioden die Sclaffahri sehr begintéchtigten,
brachten die Monate Juli und August 1939 sehr starken Verkehr bei gnstigen Wasserstinden.

Cegen Ende August 1939 ist die Spannung in der intermationalen Lage aufs Hichste gestiegen.
Die Schiffahrt nach Basel hwt praktisch auf Das deutsche Personsl will nicht mehr ther
Karlsruhe hinausfabren, die fmngmschen Schiffer, die sich auf der deotschen Soecke
befinden, lasser ihr Fahrzeuge zum Teil i Stich und vertassen Deutschiand per Bahn. Die
Reedereien fabren nicht mehr ab Sirdbrg zu Berg. Die Talfahrt st eingestellt. Nur auf dem
Kanal Strdlurg — Hiupen (fic Penmicken) wird vortedig noch gefahren. Von unserer Flotie
liegen am 26.8.39 in Basel in Idéschung oder schon leer und warten die Werterentwicklung der
Lage ab: MOENCH, EIGER und UFTLIBERG. Am 27.8. trifft WETTERHORN in Base!
ein mit 200 Tonnen Roggen fir Weil. Da es 2u riskant scheint, das Schaft dort zur Idechung
vorzulegen { der Hafen Weil wird ibrigens dann noch am selben Tag pesnt), bleibt es
vortiefig in Basel und fiwt am 30.3.nach Rheinfelden zwm Iischen Als eines der letzten
Schiffe trifft MS MATTERHORN auf seimer ersten Reise am 28.8. in Basel ein, mit einer
Ladung Getreide und Stckgut ab Rotterdam. Das MS ALLALIN hatte am 288 in
Rheinfelden Lauge fir Hichst geladen. €s wartet ebenfalls in Basel und fiwt am 2.9. dann
wieder nach Rheinfelden zuitk, wo es leer gemacht wird. Leer in Basel liegen ausser den
genannten sieben Lioyd-MS auch das Mietschiff AENNE des Herm G. Rosorius, fr das wir
die Bewachungibemehmen, nachdem die Bemannung per Bahn nach Duisburg zwiickgefahren
ist.

Auf der Fahrt nach Basel emreichen am 26 3. die folgenden Schiffe Kehl und erhalien Order,
sofort beladen wieder zu Tal zu fahren und so schnell wie giglich Lobith zu erreichen:

MS BADUS mit 583 Tonnen Koks ab Stein
MS MORON mit 300 Tonnen Koks ab Stein
MS SAENTIS mit Chemikalien ab Hichst nach Grenzach.

Ebenso flet MS RIGI, das gleichen Tags in Strdiwrg programmgend leergemacht wurde,
sofort direkt nach Holland durch.

Die gleiche Weisung wird allen unserer Schiffen auf der deutschen Strecke erteilt, somit
drehen am 26. und 27, 8. ebenfalls zu Tai:
Ab 8t Goar: MS GLAERNISCH mit 230 Tonnen Brikets fi Basel

MS PASSWANG  mit 300 Tonnen Getrcide fr Basel

Ab Wesseling jeer, wo sie auf Ladung warteten, die MS TITLIS und ALETSCHHORN
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Ab Fmmerich  MS MONTOQ mit 247 Tonnen Phosphat fir Basel.
Die Motorschiffe

JUNGFRAU mit 653 t Koks ab Sluiskif fir Basel
WILDHORN mit 350 t Koks ab Sluiskil fir Basel
MONE ROSA  mit 378 t Koks ab Stein fir Basel
SCHRECKHORN mit 400 1 Koks ab Siein flir Basel
QLDENHORN  mit 330 t Koks ab Born #iic Basel

werden auf der Bergfahrt in Mitlingen oder Lobith angehalten.

Die MS GRIMSEL und FURKA, die an die Lloyd Mannheim vermietet sind, passieren am
28.8.39 Lobith zu Tal mit Stackgitern fir Antwerpen und Retterdam. Sie werden nach
Leerwerden ausser Micte genommen und stitlgelegt.

MS PILATUS trifft am 31 & mit Stickgul ab Mittelthein- und Niederrheinstationen in
Rotterdam ein, womit alte unsere Schiffe entweder in Basel oder in Holland in  Sicherheit™
sind.

In der folgenden Nacht tberfiilt Hitler Polen, 1.9:3% worauf automatisch die Alliterten im
Westen losschiagen. So glanbi man bei uns, doch es kommt anders und zwischen Siegfried-
und Maginottinie bleib! es sozusagen ruhig. Die , Druile de guerre |, beginnt.

Ebenfalls mit Schweizer Ladung in Holland zurickpehalten wird das Lloyd-Mannheim
gehirende MS STURMVOGEL, das bei uns in Miete £5hrt, desgleichen die hollindischen
Mietschiffe AGATHA und SECUNDA, die Ladung fir Mannheim haben und deren
Eigemttmer sich weigemn, nach Deutschland zu fahren. Die Ladungen werden Anfangs
September 39 in die MS Schorsch wnd CORO umgeschlagen, worauf die heollindischen
Partkulierschaffe ausser Miete gehen.

MS SEEADLER und die Mannheimer Mietschiffe MARIA, SCHORSCH, CURO und
ILSE werden durch Lloyd Mannheim wetter im Verkehr Antwerpen/Rofterdam — deutsche
Rheinhifen betnieben.

Am 30.8.39 orientieren die schweizerischen Reedersien durch nachstehenden Zirkutar ihre
Kunden iiber die Lage der Rheinschiffahit:

., Die am Schweizerverkehr beteiligten Rheinreedersien betrachten es als thre Pflicht, Sie
hiermit aber die gegenwartigen, auf hohere Gewalt zurickzufohrenden Verhaltrisse auf demn
Rhein 2 unterrichten:

Infolge der in allen Rheinuferstaaten geteoffenen behordiichen MaBnahmen hat ein groBer
Teil der Schiffshemannung die Faluzeuge veriassen missen.

Mangel an Wagenmaterial und Umschlagspersonal verunméglichte bis jetzt den Umschlag in
den Obermrheinhdifen. Auch Durchfuhrschwierigkeiten behindern die Transportabwicklung,

In den letzten Tagen konmen von den Seehéifen aus zu Berg fabwende Schiffe nur noch
bestenfalls bis zu den Mitteltheinhifen gelangen.
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Abnahme in den See- und Binnenhifen kann nur nach MaBgabe des den Reedereien zur
Verfigung stehenden Eigenrauames erfolgen.

RS- LR

_ Die Reedereien sind nicht in der Lage, Instruktionen entgegenzunehmen, die utwvereinbar sind
mit der Transpottdurchfithrung bei den herrschenden Verhdlinissen.

Wir halten uns weiteren Bericht vor.
For die Reedereien: das Sekretariat .,

Anfangs September 1939 mub ein Teil unseres Schiffspersonals zum Militirdienss einricken
s verbletben auf den sicben it Basel stiligelegten Schiffen noch 15 Kapitine, Matrosen und
Schiffsjungen. Vier Kapitdne behalten war vorldufig als Wackhlente hier, den anderen Leuten
wird auf Mitte September gekimdig.

Die i Lobith und Milkingen liegenden Schiffe werden anfangs September nach Antwerpen
ond Rotterdam dispomiert. Ein Duotzend bewdhrier Kapiine und Matrosen bletben bei
reduziertetn Lohn als Wachleute, die Gbrigen mustern im Laufe des Monats ab.

Acht Schweizer Schiffsjungen, die grifitenteils ihrsé-bebre erst angefangen haben, kehren per
Bahn ab Rotterdam nach Basei zuriick und werden enilassen.

Der Personalbestand unmittetbar vor Kriegsausbruch betrug 26 Kapitane, 32 Matrosen, 17
Schiffsjungen, total 75 Mamn, die sich auf foigende Nationalititen verteilten:
57 Deutsche, 8 Hollander, 9 Schweizer, 1 Elsidsser.

Die in den Sechiifen stllgelegten MS dienen vorliufig als Lagerschiffe fir ihre Kohien- und
Getreideladungen. M5 GLAERNISCH |, das urspriinglich filr Basel bestimmte Brikets an
Bord hat, wird durch die Braugkeohle G.m b.H. nach Capelle{Holland) umdisponiert und
pelischt. Die leeren Schiffe werden als Leichter verweundet for noch eintreffends
Getreidepartien. Kimfiig sollen die Transporte jedoch iber Cette und Genua {Mittelmeer)
peleitet werden.

In Mannheim liegen etwa 33 — 40000 Tonnen Gidter fir die Schweiz, die infolge der
Einstellung der Oberrheinschiffalut dorl geldscht wurden. Ihr Abtransport per Bahn kommt
fangsam in Gang Der Bahniransporr ab Holland durch Deutschland ist moglich,
Verhandlungen mit Frankreich fithten zom Erfolg, dab ab Mitte September 39 auch die
belgisch/franz0sische Linte benitst werden kann. In Rotterdam und Antwerpen werden
unsere Schiffe proBtenteils auf Bahn geloscht, wihrend ein Teil der Kohleniadungen auf
Schiffe der$RAG und der Lloy@ G.mbH Mannheim umgeschlagen werden zur
Verschiffung nach Mannheim. Als letzies der Ende August beladen zurGek disponierten
Schiffe wird am 12.10.39 in Rotterdam das MS MONTO leer (SRAG = Schoreiaensoly, Ceeden, 40}

Im Oktober 1939 kommt der Verkehr ab Rotterdam und Amtweipen mit hollindischen,
beigischen und schweizerischen Schiffen nach den deutschen Rbeinhifen alim#hlich wieder
in Gang. Die deutschen Reedereien hatien die Fahrt, abgesehen vom ersten Schock Ende
August/ anfangs September, Gberhaupt nicht eingestells, Der Reichsverkehrsminister teilte
durch den deutschen Generalkoosul in Rotterdam offiziel] mit, daB hollindische Schiffe und
das Personal ungehindert nach Deutschiand fahren kinnen, dafl ste weder festgehalten noch
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zur Vemichtung irgendwelcher Dienste gezwungen werden. Dasselbe gelte such fiir die
belgischen und schweizerischen Schiffe. Ebenso werde die Frage der Verproviantierung der
nichidewtschen  Schiffer gelost, die durch die inzwischen im  Reich eingefishrie
Lebensmuttelrationierung  schwierig geworden war, Der zur Einfuhr freie Mundvorrat wurde
vergrdflert und den  Schiffern je nack der Dauer ihres Aufenthaltes in Deutschland
Ratronierungsmarken zageteilt. Durch die Umstellung auf die Kricgswirtscheft, die sich auch
auf dem gebiete des Verkchrswesens natirlich sebr swrk auswirkt, hat das Reich alles
[nteresse daran, daB soviel Schiffsraum wie mogtich auf dem Rhein eingesetzt wird, um den
gewaltigen Verkehr zu bewaltigen.

Wie die anderen schweizerischen Reedersien entschlicBt sich auch die Lloyd A.G., den
Verkehr ab Rofterdam und Antwerpen wieder autzunchmen, Am Oberrhein dagegen bleibt
die Schiffahtt aus naheliegenden militirischen Grimden auch weiterhin  eingestellt,
Deutschiand hat dbrigens die Fahrt zwischen Karisruhe und Basel bereits Anfangs September
formell verboten, wahrend die franzdsischen Militdrbehdrden schon bei Kriegsausbruch die
Schleuse Kembs stillgelegt und besetzt haben und nun im Oktober 39 auch noch die vier
festen Eisenbahnbrucken Neuenburg/Chatampe, Brisach, Kehi/Straburg und Wintersdorf
sprengen. 12 .10. 4939,

Die in Holland/belgien liegenden 17 Lloyd-M$ wekden wieder bemannt. Dier Personalfrage
wird phne alfzugroBe Schwierigkeiten gelost, da die Schiffe nicht zu gleicher zeit in Fahrt
kommen, sondern sukzessive ab Anfangs Oktober bis Ende November 39. Sofortdisponibel
sind die als Wachleute zurdckgeblicbenen deutsche Kapitine, von denen die jingeren vorerst
als Matrosen fahren, Dann wird Persenal, das noch in Basel war, ebenfalls nach Rotterdam
beordert sowie durch Lloyd-Mannheim verschiedene Kapitine und Matrosen, die entlassen
worden waren und noch keine andere Stelle angenommen hatten. Der Hollinder Van Look
dbernimmi wieder MS SCHRECKHORN und auf MS TITLIS wird vor@ibergehend Kapitiin
Van Hoff von MS SCHWARZWALD versetzt, bis Kapitan Alois Friedmann, der nichstens
aus dem Militirdienst entlassen werden soll, das MS Obemehmen kamm. Die fehlenden
Matrosen werden durch Rijn-Lioyd Rotterdam angemustert. Zusammensetzung des personals,
nachdem alle Schiffe in Fahr sind:
22 deutsche und t$ hollindische Kapitine und Matrosen

Die Rotterdamer Rijn-Lloyd-MS PFALZ und SCHWARZWALD fahren bereits Ende
September leer zu Berg und werden im Niederrhein-Dienst eingesetzt, hauptséchlich fur
Taltransporte der DENIETRAG ab Kdlu und Nub.

Als erste Basler Lloyd-MS werden die beiden ,, Tankschiffe” SAENTIS und GLAERNISCH
in Fahrt gesetzt. Sie sind an die 1.G Farbenindustnie Frankfurt/Main vermietet worden far -
Laugentransporic auf der Stracke Leverkusen - Hochst, Die 1.G Farben ébernimmt dag Risiko
fur Kriegsschaden bis zum Beirage von sit. 150.000,- pro Schiff,

MS JUNGFRAU folgt am 13,10.39 mit einer Ladung Koks ab Rotterdam for K6ln. Nach
anschlieBender Talreise mit Sand von Linz nach Arkel wird das Schiff in die Kiesfahrt
eingesetyt, von der weiter nnten niheres berichtet wird.

M3 FURKA [adet in Bom 400 Tonnen fir die Schweiz bestimmte Kohlen nach Mannheim
und fithret am 26.10. zu Berg, In der Folge bleibt das Schiff in der Mittelrheinfahrt beschaftist,
haupisachiich fiir Stickgutiransprote ats Manoheimer Abschliissen.
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Leider wird die effektive Wiederaufnahme der Fahrt fiir einen groBlen Teil der Flotte { sicben
Schiffe) durch die unselige ,.GRANO-AFFARE" gut 2 % Monate hinausgezopert. Es ist der
Lloyd A.G. gelungen, von der Eidgendssigen Getreideverwaltung (EGV) den Transport von
etwa 3.000 Tonnen Weizen, die Mitte Oktober mit §5 "GEORGE.#,EMBIRIZOS" in
Rotierdam eintreffen sollen, zu erhalten zur Verschiffung nach Mannheim und Reexpedition
per Bahn pach Basel. Der Dampfer wird an der britischen Kontrollstation Downs aufgehalten
und trifft mit erheblicher Verspatung am 25.10.39 in Antwerpen ein, wo er zu {dschen hat,
Obwohl das Schiff nachher sowieso Botterdam animufen wird, besteht die Seereederei
pidtzlich darauf, daB die Grano-Partie in Antwerpen  hevausgenommenwird,  Nach
telephonischem Hin und Her zwischen Basel, Bern, Rotierdam und Antwerpen akzeptien die
EGV diese Forderung und wir milssen uns cinverstanden erkliren Die MS RIGI und
GRIMSEL, die bereits leer i Antwerpen liegen, beginnen am 27.10. mit der Ubernahme,
wihrend die MS BADUS, ALETSCHHORN, PASSWANG, MORON und PILATUS
sofort von Rotterdam abgehen und am 28 10 ehenfalls ladehereit langsseits des Dampfers
itegen. Am 30.19. ist die ganze Partie verladen mit Ausnahme von 60 Tonen, die fiberstaut
sind und deshalb in Rotterdam geldscht werden missen. Wider Erwarten kdnnen unsere
Schiffe jedoch die Reise nicht antreten, da die belpische Regierung das Getreide nricht zur
Ausfuly frei gibt. Die Verhandlungen und diplomatischen Demarchen in Bern und Brissel
zichen sich bis Ende November hin. Die engliche Kontrollkommission in Downs hatte das
Getreide zum Transit nach der Schweiz freigegeben, doch scheint die belgische Heeresleitung
an der Sperre Schuld za tragen, indem sie diese 3.000 Tonnen Weizen im Lande behalten will
als Armegreserve. Es gelingt der EGV schlieBlich aber doch, die erforderliche Ausfuhriizenz
zu erhalten, jedoch zu der fiyr uns katastrophaten Bedingung, daB der Weitertransport mur per
Bahn via Frankreich erfolgen darf Die sieben Schiffe missen alse in Antwerpen wieder
ausgeladen werden. Als ersies beginnt BADUS am 29.10.39 mit Lischen und am 5.12. sind
alle leer. Die Liegegeldvergiitung steht natirlich in keinem VerhsHnis zy der entgangenen
Fracht und dem durch das sechswochige Liegenbleiben enstandenen Ausfall. Ware die EGV
unscrem Rate gefolgl, auf der vorgesehenen Loschung in Roiterdam zu bestehen, so wiren die
Schiffe spitestens Mitte November in Mannheim und die Ware wohl in der Schweiz gewesen
7u einem Zeitpunk, da sie noch in Antwerpen in den Schiffen bloclkiert leg. Die 60 Tonne,
die vom Dampfer noch in Rotterdam geldscht werden mulier:, waren anstandslos sofort auf
der die Bahn umgeschlagen und via Deutschland nach Basel spedicrt worden.

Jedes der sieben Schiffe fiht nun sofort leer zu Besg, um in dor Kiesfabrt eingesetzt zu
wenden, in der fast alle anderen Eloyd-Schiffe bereiis seit Mitte November 39 beschaftigt

sind.

Durch Vermittlung von Lloyd-Mannheim und Dentetrag/Koln wurde ein Frachtvertrag mit
der . Organisation Todt™ in Wiesbaden abgeschlossen. Diese Amtssteile beschaftigt eine groBe
Anzahl Schiffe fior Kiestransporte ab den verschiedens Baggerplitzen im Niederrhein nach
Koblenz, Mainz ued anderen Bahnverbindungen rach dem Westen, sowie nach
Mainstationen. Der Kies ist fir den im Bau befindlichen Westwall bestimmt und jeden Tag
werden ein paar Tausend Tonnen verladen. Wir sollen soviel Schiffe wig méglich in diese
Fahrt stellen. Die Fracht ist nicht ibermabig (2.B. fir die Strecke Nievenheim bei Nuff -
FrankfurtMain RM 2,25/Tonne, wovon noch 10% Provision an Mamnheim und Kéin
abpehen). Obwohl der Schiffsumlauf sehr rasch ist, zeigt sich i der Folge, daB die Reisen
mcht so gut abschtieBen wie gehoffl wird,

In der ersten November-Halfte wurden als erste Schiffe in die Kiesfahrt eingesetzt:
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MS MONTE ROSA, WILDHORN, OLDENHORN, MONTO, and das M3 JUNGFRAU,
das bereits zweil Kohlenreisen gemacht hat.

M8 TITLIS ladet am 2.11.39 in Bomm cine Ladung Kohlen fr Mannhe{m, " macht
anschliefend eine Talreise mit Spat nach Koln und gehi am 20.11. ebenfalls in die Kiesfahet.

Unter einem schlechten Stemn stehn die Wiederinbetriebsetzung des MS SCHRECKHORN.
Das Schiff ist auch {r die Kiesfahnt vorgesehen, verlaBt am 7.11 39 Rotterdam leer, um in
Nievenheim zu laden, Es fithnt sich jedech bei Rees fest, mul losgetumt werden imd nach
Millingen geschleppt werden. Aum 1511, wieder fahoachtie, wird das Schiff flir cine
Zwischenreise mit K.ohlen nach Mannheim eingeteiit. Es ladet in Born und trifftam 19.11. die
Retse an mit einer Ladung von 473 Tonnen Kohlen. Gleichen Tages kentert das Schiff jedoch
in einem heftipen Sturm auf der Maas bei Venloo wnd sinkt. Kapitin Van Look ertrinkt, der
Matrose De Gelder rettet sich mit Mihe im Flieger an Land. Am 26.11. wird das Schiff
gehoben und eof die Werft nach Millingen verbracht zur Reparatur., die einige Monate davern
Wird.

Anfangs Dezember 39 kommen ebenfalls in die Kiesfahrt (nachdem in Antwerpen der Grano-
Weizen wieder geloscht wurde) die Schiffe BADUS, MORON, PASSWANG, ALETSCH-
HORN, GRIMSEL und RIGE, ebenso MS PILATUS am 20.12.39 (nachdem es als
Zwischenreise mit 350 Tonnen Weizen am 6.12. ab Digsseldorf nach Mannheim gefahren ist
und als Talladung 420 Tonnen Spat nach der Ruhr gebracht hat).

; Somit sind am Jahresende 1939 mit Ausnahme von MS SCHRECKHORN und den in Basel
L hegenden 7 MS alle Schiffe im dewmschen Verkehr beschifspt, MS FURKA fir Marmheimer
: Transporte, SANTIS und GLARNISCH in Micte bet der 1.G. Farben und die 13 anderen
MS in der Kiesfahrt (het der Ormanisation Tods fiir den Westwall),

Dhe SchitTalot ist zu Beginn des Monats Dezember 39 eimge Tage durch Hochwasser
behindert. Uber die Wethnachtsferertage tritt groBe Kalte ein und am 30.12.39 muf die Fahrt
auf dem Main wegen Eis eingestellt werden. Von unserer Flotte hiegen MS OLDENHORN,
MONTO, PASSWANG, MORON, TITLIS ond PILATUS in Frankfurt in Léschung und
missen dort iberwintern, Die MS auf der Bergfahr mit Bestimmung Frankfurt werden in
Mainz zur Loschung vorgelegt, milssen aber bis nach Nevjahr warten (BADUS, JUNGFRAU
und RIGI)

Auch die Fahrt auf demn Rhein wird in den letzten Dezembertagen durch Eisgang behindert
Die Bagger im Niederrhein komnen infolge des Frostes nicht mehr arbeiten und die
voegelegten Schiffe werden deshalb fir zwischenreisen von Kdla-Niehl nach Mannheim mit

Kohlen eingeteilt (MONTE ROSA, GRIMSEL, WILDHORN, ALETSCHHORN). :

Am27.12. hat MS FURKA, das mit einer Ladung Weizen und quarzmehl ab Disseidorf nach

Frankfurt unterwegs ist, bei Oberwesel sine schwere Havarie durch Kollbsion mit dem

Raddampfer OBERPRASIDENT NASSE. Beide Fahrzeuge, hauptsichiich aber das unsere,

werden stark beschadigt. MS FURKA mull nach Beendigeng der Reise aufl die Werit
K&f—n‘quuu

-In Basel werden die hier stiligelegten sicben Schiffe von Kapitin Klemmann bewacht, den wir

_Alleine ariickbehatten haben, nachders die anderen Kapitine wieder ,in Falit™ gekommen
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sind. Tm Laufe des Monats Dezember werden MS MONCH und WETTERHORN an die
JLAG vermietet zur Lagerung von Grano-Weizen (zu sfr 300 - resp. 240 sfr/Monat.) und
UETLIBERG dient ab 26.12.39 als Lagerschiff fiir die KLIBA.

19448

Das Jahr beginnt mit einer aussergewdhnlichen Niedrigwasserperiode. Wi bereits erwiihnt,
liegen sechs MS seit Sylvester in Frankfurt still, Um den 19. Januar 1940 muB auch die Fahrt
auf dem Rhein eingestetlt werden. e in Mainz zur Losehung vorgelegien Schiffe suchen
den dortigen Wintethafen auf. (BADUS, JUNGFRAD, RIGI) . Die infolge Eimstellung der
Kiesfahrt fir Zwischenfabrten nach Mannheim eingeteillen MS  MONTE ROSA,
WILDHORN, ALETSCHHORN und GRIMSEL laden in Koln-Niehl Kohien, konnen aber
dic Bergreise nicht mehr antreten und iberwiniern in Kédn, Auch die LG -Farben-MS5-
SANTIS und GLARNISCH missen am 12. Januar 1940 Koln anlaufen, MS FURKA ist
auf der Talfahrt nach der Werft Millingen, muf jedoch am 11,1, 40 in Lobith den Schutzhafen
anlaufen.

Die Schiffahrt auf dem Rhein bleibt etngestellt bis Mitte Februar, auf dem Main sogar bis
29.2. 40. Die MS werden dann sofort wieder in dig Kiesfabrt eingesetzt, resp. SANTIS und
GLARNISCH fahren immer noch in Miete bei der 1.G.Farben. MS FURKA repariert voml.3
bis 6.4. in Millingen die Schiden aus der Weihnachtshavarie. AnschlieBend macht dasSchiff
als erstes der Lloyd-Flotte eine Mittelland-Kanal-Reise, mit einer Kiesladung ab Wesel nach
Bremen. Fir die 370 km lange Strecke, di¢ 14 Schleusen sufweist und durch den Wesel-
Datteln-kanal, den Dortmund-Ems-Kanal, den Ems-Weser-Kanal bis Minden und von da anf
der Weser talwirts nach Bremen fihrt, benstigt es acht Tage. Die Riickreise geht in 12 Tagen
nach Mannheim mit ciner Partie Roggen. Nachher solite das Schiff am 9.Mai 1940 in
Dusseldorf einen Posten Papier fir Rotterdam laden, wird jedoch infolge des deutschen
Uberfalls auf Holtand und Belyien in die Kiesfahrt cingesetzt,

MS SCHRECKHORN wird am 16.3%in Millingen fertic. wo es seit dem 26.11.39 in
Reparatur fag. Nach Inventaraufnatime in Rotterdam fihet es sofort feer zu Bexg und wird in
£ che Kiesfahrt eingeteilt.

Die Monate Mz und April 1940 bringen ganz intensiven Verkehr im Kiesgeschift. Durch
die duBerst kurzen Umlanfzeiten werden Schiffe und Personal iibermAfig beansprucht. Das
Personal beklagt sich wegen der stindigen Uberzeit- und Sonntagsarbeit. Zudem bleibt den
Leuten bet den kurzen Lade- und Lischzeiten kaum nech Zeit zum Finkaufen, insbesonders
da wihrend des Ladens und wihrend der ganzen Talfabwt andavernd Wasser aus den Raumen
gepurpt werden mull, Dafl auch der Schiffsunterhalt unter diesen Umstanden leidet, ist klar. 1
Als Ausgleich wird dem in der Kiesfahrt beschaftigien Personal rickwirkend ab 1. Marz 1946 3

eine Lohnzulage pewshrt.

Im April 1940 verkaufi die LloydA G. die im deutscher Verkehr beschitfligten kleinen MS

mit Ausnahme der Laugenschiffe (1.G.Farben) an das  Office Nationale de Navigation® in

Paris. Es handelt sich um die 10;MS TITLIS, RIG], PILATUS, FURKA, PASSWANG,GRIMSEL R
-MONTO, MORON, SCHRECKHORN und ALETSCHHORN. Sie sollen auf der Rhone

- betrieben werden. Der Kieskontraki fur diese Schiffe soll auf Ende April 1940 gelost werden

und anfangs Mai soll die Ubergabe auf der Werft Biesbosch in Dordrecht erfolgen,

&
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Den deutschen Stelien wird als Grund fir die Zuriickziehung der Schiffe erklint, dal
dieseiben wegen des nicht versicherbaren Kriegsrisikos auf Veriangen detr Hypothekenbanken
in Hotland stillpelegt werden missen. Dn die Nachfrage nach Motorschiffsraom i der
Kigsfahrt imroer noch schr stark isi, setzen mannheim und Kolw alle hebel in Bewegung, um
das Abgehen umserer MS zu verhindern. DENIETRAG anerbietet sogar, alle 10 MS zu
kaufen. SchlieBlichj ist es doch so weit, dall die M3 teer nach Holland fakren und zwar
: passieren PASSWANG, SCHRECKHORN, ALETSCHHORN und MORON am 3.5 die
Grenze. MONTO und GRIMSEL liegen bereits seit Mitte Misz, resp, Mitte April 1940 in
Millingen zur reparatur. Am 8.5, fahren auch MS RIGL, PILATUS und TITLIS von Kéln
' aus zu Tal. Die drei MS werden jedoch anderntags in Emmerich von der Strompolizei
; angehalten und darfen die fahrt mcht fortsetzen. MS FURKA , das asm 9.5, von Disseldorf
; aus hatte zu Tal fahren sollen, wird darauthin durch die DENIETRAG leer nach Koin
beordert.

Vereinbarungsgemal solite am 10.Mai in Dordrechi die Ubergabe der MS an die Franzosen
erfolgen. Unser Monteur Meier ist tags zuver zu diesem Zweck dort eingetroffen. Am frohen
Morgen des 10.5.40 wird Holtand mit Krieg iberzogen, Rotterdam durch die . Luftwaffe™
bombardiert usd Dordrecht liegt bereits im Kampfgebiet, Als frisch zugereister Austinder
wird Herr Meier von den hollandischen Behorden wegen Spionageversacht verhafiet und
entgzht in den néchsten bewegten Tagen mit knapper Not dem Tode. Er wird am 14.3. nach
der Einnshme von Dordrecht von den Degtschen befreit®.  Unsere Schiffe haben die
E stiirmischen Tage heil berstanden, teils in Dordrechi, teils in Millingen. Vom Personal ist
: niemand zu Schaden gekommen, auch nicht bei ,Rijn-Lloyd™ Rotierdam. Der Verkawf der
Schiffe ist jedoch durch die Ereignisse aberholt.

MS FURKA. ist durch Mannheim/Koln bersits am 10.5.40 wieder in die Kiesfahrt cingestelit
worden. Am 15.5. wird in Emmerich die Berefahrt wieder frei gegeben und auch MS TILIS,
RIGI, und PILATUS fahren sofort nach Nievernheim, um wieder Kies zu Jaden.

Da alleine Verbindungen mit Holland bis anfangs Juni 40 unterbrochen sind, kann Gber die in
Millingen liegenden MS MONTO und GRIMSEL sowie Gibex die in Dordrecht smtionierten
MS PASSWANG , SCHRECKHORN, MORON und ALETSCHHORN  vorliufig nicht
disponiert werden, auch nicht von Mannheim aus. Diese MS kommen erst Mitte Juni oder
noch spater wieder in Fahrt.

Inzwischen hat sich auch in der deutschen Fahst allerlei gedindert. Die Kiesfahrt wird auf Ende
Mai sebr stark abgebaut, sei es , dafl die Westwatl-Arbeiten dem Ende entgegen gehen oder
.die Fertipsteflung verschoben wird. Unsere Schiffe werden aus dem Komrakt mit der
| JOrganisation Todt™ entlassen. Fhenfalls die .1LGFarben™ sicht sich gendtigt, den
Mietvertrag fir SANTIS und GLARNISCH auf den 31. Mai 1940 2u kandigen. Es stellt
h die Frage, ob dic ganze Flotte auf dem Neckar stillgelegt werden soll, oder ob die
Moglichkeit besteht, die Fahrzeuge resiabel anderweitig auf dem Rhein oder in der Fahrt
ein/Elbe via Mittellanddkanal zu beschiftigen Obwoh) durch die fast ganz eingestelite
sfahrt auf dem Rhein viel Schiffaraum frei wird, ist dic Nachfrage immer noch grofl, soda
pe Beschiftigung der Flotte durch Licyd-Mannheim keine Schwierigkeiten bieten wirde.
Inter anderem wird jetzt Kies von den niederrheinischen Baggerstellen nach Bremen urck
jamburg gefahren. Das Kriegsrisiko, das immer noch nicht versichert werden kann, wird
doch standig grofer, da seit anfangs Mai 40 die abiierten Luftangriffe anf Westdeutsehland
atisch und immer stirker erfolgen. Auch ist die Motorschiffahrt durch Gasdlmangel
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benachteiligt. Geschlepptwerden wird bald zur Regel. Wie vorausgesehen zeigt sich in der
Folge, daB durch die an sich schon langen Reisezeiten, die infolge Warten auf Schieppkraft
und haufige Kanalsperren (verursacht durch Bombardierungsschaden an Schieusen und
Kantlen) noch verschlecttert werden, der erzieite Verdienst in keinem Verhiltnis zam Risiko
sichl. Anderseits wirden aber die deulschen Behorden kaum eine Stillegung der Schiffe
westatten, vielmehr wire mit einer Requirierang der Flokte za rechnen,

So werden denn die Schiffe durch Mannheimn weiterbetrieben, das praktisch damit frete Hand
hat in der Verwendung der Lloyd-Flotte. Bedingt durch die Verbaltnisse (in erster Linie das
schiechte Funktionieren des Postvetkehrs infolge der Zensur und die Unmoglichkeit zu
telephonieren) kann von Basel aus keine Verpinflige Disposition erfolgen, sodal lediglich
himerher jeweits die Reiseberichte ausgewertet und arhand der durch Mannheimn pro Reise
en bloc gutgeschrichenen Netto-Frachiguthaben { die via Clewring sehr langsam bezahlt
werden) die Verluste ausgerechnet werdern konnen.

¢ Die MS MONTE ROSA, WILDHORN, WETTERHORN, OLDENHORN, FURKA,
TITLIS, RIGI wnd PILATUS werden Ende Mai 40 in die Kanalfabst eingesetzt, fahren
jedoch weiterhin Kies und zwar jetzt vom MNiederrhein nach Bremen und Hamburg. Als
Rirckfracht bringen sie jeweils komplette Ladungen Getreide, Schwefel, Holz oder auch
Stoackeutpartien ab den deutschen Nordseehiifen nach dem Rhein.

Da die groBen M5 BADUS und JUNGFRAU infolge ibrer Abmessungen filr die Kanalfahrt
ungeeignet sind, solten si¢ wenn maglich nur auf dem Rhein verwendet werden. Ab Anfang
Juni 40 fahren beide Schiffe regelmafig Kohlen ab Rubrzechen nach Mannheim und
Karlstuhe, zu Tal meist leer.

. MS SANTIS und GLARNISCH fabren noch ein pear Reisen ohne Mietvertrag weiter fiir
. die ,1.G.Farben" zu den gewohnien Bedingungen. Am 18.6. scheidet SANTIS und am 28.6.
GLARNISCH definitiv aus. Mannheim gefingt es jedoch, die beiden Tankschiffe sofort in
einen passenden regelmaBigen Verkehr zu bringen. Sie fahren in der Folge Leméltransporte
von Neul nach Wiktenberge {via Mitiellandkanal bis Magdeburg, dann Elbeaufwirts).
Kompiletiert wird die Ladung jeweils an der Rubr mit Eisen oder Kies fiir Magdeburg oder
; Hamburg. Die Rickladungen sind diverse Massen- und Stiickgiter ab Hamburg nach
Rheinstationen { Frz, Zucker, Papier, Knochenmehl etc.} Duchschnittliche Daver einer
Rundreise vom Rhein nach Wittenberge/Hamburg und zuriiek zum Rhein Ca,ein Monat.

In der ersten Junihilfte 40 kommt der Postverkehr zwischen Holland und Deutschland sowie
mit der Schweiz wieder in (fang. Somit wird es mégtich, iber die sechs dlilliegenden Schiffe
zu disponieren. Rija-Lloyd Rotterdam haite schon im Mai die Moglichkeit gehabt, die MS mit
hollandischem gemiise nach Edin einzitteiien, wollte sie sher nicht ohne unser Einverstindnis
nach Jeutschland schicken. Nun wurden die MS sofort in Fahrt gesetzt. MS MONTO und
GRIMSEL  fahren am 16640 leer von Millingen zu Berg MONTO fihet den
ganzenSommer Gber Stiickgutreisen zuf Rhein und Main, wihrend GRIMSEL direkt in die
Kanal-Kiesfahrt kommt PASSWANG ladet am 14.6. in Amsterdam 230 Tonnen Alteisen
fiir Duisburg und féhn dann auch regelindfig Kies nach Bremen und diverse Giter ab
BremenHamburg 2urick nach Rheinstationen, ebense das MS SCHRECKHORN, nachdem
es am 19.6. von Rotterdam mit 300 Toonen Heringen fir K6ln zu Berp pefahren ist. Die M3
ALETSCHHORN und MORON werden  vorerst durch  den  deutschen
Schiffabrtsbevollméachtigten in Rotterdam fir Wehrmachtstransporte requiriert.

;
H
4
i
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{Materialnachschub) und missen 2wed reisen ab Vipsrdingen mit Benzin und Gasdi in Fissern
durch das verminte Zeeland nach Antwerpen machen. Das Abenteuer iiuft zum Glick gut ab,
doch hitte es auch anders sein konnen. Aaf der zweiten Rickfahrt fliegt unweit Wemeldingen
direkt vor MORON ¢in Rheinkahn infolge Auffzhrens auf eine Mine in die Luft, Da Scihiff
war cbenfalls durch die Weblrmacht requiriei werden und hat eine Ladung wvon
Kriegsgefangenen an Bord. Hunderte der Unglicklichen kommen bei dem Unfall ums Leben.
Am 4, Und 8 Juli 40 passieren die berden MS Emmerich leer 2u Berg und kommen sofort
in den Verkehr Rhein - Hamburg wie die anderen MS.

In den Basler Hafenanlagen ist es immer noch rulig. Ehe Schnffabrt oberhalb Strafburg kann
noch nicht aufgenommen werden. Am Kembser Werk sind die Maschinen fir die Hebung der
Schicusentore BESCHADIGT: An ihrer Wiedethersteilung und an der Behebung der tibrigen
Schaden am Stawwehr wird den ganzen Sommer ither gearbeiiet, doch ist es noch nichy
abzuschan, wann der Verkehr aofpenommen werden kann.  Auch die seit dem 1. 9. 40
eingesteilten Bauarbeiten an der Rheinzegulienmg ruhen immer noch. Unterhalh Basel wird
im Laufe des Monats Juli 40 die Fahrt bis Strafburg/Kehl freigegeben. Als erstes Schiff
unserer Flotte kommt am 1. 8. 40 das MS JUNGFRAU mit einer Ladung Kohlen nach Kehl.
In der Folge laden nun MS BADUS und JUNGFRAU vesschicdentlich Spat ab Kehl nach
Schwelgemn, statt leer zu 1al zu fahren.

;
:
:
i

Unsere Monteure fithren im August/Septernber die filligen Motorrevisionen aus und zwar fast
durchweps in Kéla.

MS SANTIS macht im Sepiember 40 eine Reise ab der Ruby mit Eeind! und Eisen nach
Stettin  {(iiber Mittellandkanal, Megdeburg, Brandenbutgische Kanfle, Berlin,
Hohenzollernkanai, Oder) und zutiick mii Mehl und Papier nach Disseldori. Reisedauer
genals ein Monat vom 5.9, bis 3.10.1940.

Im Oktober verkauft die LioydA.G. die drei MS OLDENHORN, MONTE ROSA  und
WILDHORN an die Lloyd G.mb.H Mannheim. Wir verlieren dadurch drei werivolle
Schiffe, doch vermindert sich das Betrichsrisiko erhieblich und zngleich kénnen die seit
Kriegsbeginn aufgelaufenen Zinsen tezahll und Hypotheken und Schulden getilgt werden.
Die Flotte besteht nun soch aus 21 MS water Schwetrer Flagge und die beiden Rotterdamer
MS PFALZ und SCHWARZWALD unter hoilandischer Flagge, die durch RIIN-Llovd
Rotterdam betrieben werden. Die Lloyd G.mb.H. Mannheim, (in der die Aktienmehrheit
dutch Erhéhung des Kapitais an den deutschen Stumm-Konzern fibeypepgangen ist) verfugt
nunitber 5 MB von je 650 Tonnen Tragfihigkeit und mit 400 PS-Motoren (MS SEEADLER,
STURMYOGEL, und die drei von uns gekaufien MS, die in CONDGR, ALBATROS und
- ADLER umbenannt werdey,

- Am 27 Oktober 40 fadet MS MORON als erstes Schiff der Lloyd A.G. imOstssehafen
- Labeck und zwar eine Partie Holz fir Mannheim.

MS SANTIS fihrt ab |.12.40 wieder regelmabig Langetransporie fir die ,J1.G.Farben® auf
. der Strecke Leverkusen - Ludwigshafen, aflerdings nichi in Miete.

MS GLARNISCH macht in Dezermber 40 eine reise mit 200 Tonnen Eisen ab Duisburg nach
Frankfurt. Da die Mainschiffahrt wegen Eis gesperst is, loscht es in Main, wo es am 23,12
leer wird. Uber die Feiertage kommi s auch auf dem Rhein zu Eisgang, sodat das Schiff dort
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dberwintern mul.

Auch auf der Etbe und im Kanat muB die Fahrt eingestellt werden. MS ALETSCHHORN,
das am 29.11.40 ab Mannheim gefahren ist mit einer Ladung Tonerde nach dem tschechichen
Tetschen/Oberelbe, mull am 19.12. auf der Elbe wegen Bisgefahr Dresden anlaufen, wird dore
geloscht und nberwintert. GRIMSEL st auf einer Riese von lizehoe in Schleswig-Holstein
- mit Kreide nach Karlsrube begriffen und mul} am 1632 in Rothensee (Magdeburg) stillgelegt
g werden. Ebenfalls im Kanai tberwintert M8 MONTO in Bergeshovede, Die MS BADUS,
;' JUNGFRAU und SCHRECKHORN iberwintern in Koln, MS TITLIS und PILATUS in
;  Mannheim, SANTIS in Bingen, FURKA in Irlich bei Neuwied, RIGI in Ruhrort und
PASSWANG und MORON miissen in Hamburg Tauwetter abwarten.

1941

Wie der letzte Winter, so ist auch der diesjabrige ein abrormal strenger und die Schiffahrt
. ruht zu Beginn des Jahres wieder volikonimen, allerdings auf dem Rhein nicht so lange wie
¢ 1939/40, Die Eisliegezeit wird dazu benutz, um dem groften Teil des Personals Urlaub zu
i geben, Monteur Meier erledigl die notwendigen Motorrevisionen an den verschiedenen
Uberwinterungsplatzen.

Am 2221941 kann die Rheinschiffahrt wieder avfgenommen werden. MS BADUS  and
JUNGFRAU , die in Koln dberwintert haben , kommen wieder in thre gewohnte Kohlen-Tour
Ruhr ~ Oberrhein mit Talladungen von Spat und Erz ab Xehl nach Schwelgemn. Die M5
SCHRECKHORN, FURKA, TITLIS, PILATUS und RIGI verkehren wie im vergangenen
Jahr zwischen Rbeinstationen und den Nordseehiifen oder Lobeck. SANTIS fahrt weiterhin
Lauge fur die 1.G Farben, wihrend GLARNISCH bis Mitte Februar Stickguttransporte im
Mittelrheingebiet ausfibrt; nachher gelingt es , auch dieses Schiff wieder in die Laugenfahst
von Leverkusen nach Biebrich unterzubringen.

PR Ri e oA
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Mitie Februar wird die Elbe frei. ALETSCHHORN [adet in Wallwitzhafen Zucker fur
Heilbronn und fithrt zu Tal. In Magdeburg mull es vom 23.2. bis 3.3 41 warten, da der Kanal
irnmer noch gesperrt ist, PASSWANG, MONTO, MORON und GRIMSEL , die im Kanal
i resp. in Hamburg dberwintert haben, komimen so leider ebenfalls erst anfangs Mirz wieder in
. Fahrt. Alle diese Schiffe blethen im Verkehr Rhein - Nerdsee, der jedoch immer mehr unter
dem Mangsl an Betricbsstoff leidei. Das Wanen auf Schleppgelepenheiten und die
Schlepplohne tragen viel dazu bei, dall dic Reisen grofteneils mit Verlust abschliefen.

Am 10. Miéirz 1941 trifft der erste Schleppiug seit Kriegsheging 10 Basel ein ( 2 Fendelboote
mit 3 Anhéngen - 1 Fendelkahn und 2 $RAG-Schiffe). Der Kahn , EDELWEISS 10¢ mit 900
Tonmen Kohlen {ahrt dabei hinter der Hininger Briicke fest. WVon einer allgemeinen
Aufnahme der Fahrt nach Basel kann noch nicht gesprochen werden, Der Schiffsmum ist bis
StraBburg so beansprucht, vor allem gie Schleppkraft, daB mum bei besonders ginstigen
Betriebs- und Wasserverhilinissen damit gerechnet werden kann, dafl Schleppziige nach
Basel durchfahren. Fiir Maotorschiffe ist fiir die Baster Fahrt kein gnsol zu erhalten.

Im Aprti] wird jeglicher (Gasdlbezag fir nicht kenalgingige Motorschiffe gesperrt, MS
BADUS und JUNGFRAU missen deshalb — statt nur zeitweise wie bisher — standip
geschieppt werden, Unter diesen Umstinden bieibt uns kawm anderes iibrig, als die beiden
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Schiffe stillzulegen. Vorerst soll aber noch ein Versuch im Schieppbetrieb gemacht werden,

Auch im Betrieb der . Tankschiffe” zeigen sich emeut Schwierigkeiten. Anfangs Mai 41
failen die Laugentransporte wieder weg und die beiden MS fahren bis in den Hochsommer
wieder Stickgut, teilweise auch Chemikalien fir die I:G:Farben. Die Leistungsfithigkeit wied
natiirlick durch die Fanks beeintrachligt, die an Bord bleiben damit die Schiffe bei Bedarf
sofort wieder in die Laugenfahrt einpeseizt werden konnen,

MS TITLIS hat am 22.5. eine schwere Havarie. Es ist mit einer Ladung Steine ab Unkel nach
dem Adslf-Hitler-Koog, der im Wattenmeer bei Cuxhaven liegt, unterwegs. Die Fahet nach
diesem Deich fithit durch ein enges Fahrwasserlabyrinth zwischen den Watten durch und ist
nur bel Flut moglich. Die Reise wird scheinbar selten gemacht, auf jeden Falt ist der
Hamburger Lotse nicht auf der Hohe und das Schiff kentert auf einer Sandbank. Beim
Versuch, es wieder flotl zu bringen, fihket es mit dem Kopf auch noch fest und bricht bei
ciptretender Ebbe. 130 Tonnen Sweine werden dber Bord geworfen und eine Pompe
angenommen. Anderntags pelingt es einem Bergungsboot, das Schiff in den Hafen von
Friedrichskoog zu bringen zur vollstandigen Loschung Ida das einlaufende Wasser an der
Unfalistelie nicht rasch penug weggepmnpt werden konnte, ist das ganze Hinterschiff, anch
Wohnung und Maschinenraum, bei eintretender Fhit witer Wasser gekommen. Nach
Leerwerden wird die Bruchstelle notdiirftig mit Zement Abgedichtet und durch Eisenschienen
verstarkt. MS ALETSCHHORN , das zu gleicher Zeit im Adelf-Hitler-Koog gel6scht hat,
schieppt das havarierie Schiff nach Hamburg zuriick. Die beiden leeren Schiffe fahiren dabei
wieder fest, doch gelingt es ALETSCHHORN bei der nachsten Flutzeit, freizukommen und
auch TITLIS wieder loszutumen. Nach erfolgter Notreparatur in Hamburg fahre das Schiff
am 17.6. im Schlepptan von MS FURKA nach Miltingen zum reparieren. Der Schaden am
Schiff betragt iber sft 20.000,- , dazu kommen pochmals s 20.000, - Bergungskostenin
Havarie-grosse. Die Versicherung verbietet kinfiig strickt alle Fahrten nach dem Adolf
Hitler-Koog oder 4#hnlichen Plitzen, die eigentlich gar nicht mehr zum
BinnenwasserstraBennetz gerechnet werden kdnnen.

Als erstes der bei Kriegsbeginn in Basel siiligelegten Schiffe fiht MS ALLALIN zu Tal. Es
macht im Juni 1941 eine einzelne Reise mit Lauge ab Rheinfelden nach Hachst und bringt auf
der Bergfahrt Zelkulose und Chemikalicn ab Mannbeim nach Base). Fiir die Talfahrt genligt
das noch an Bord befindliche Vorkriegs-Gasol. Fir die Riickreise ist es durch Vennitfiumg der
L.Gr.Farben moglich, in Mannheim zu bunkern.

Mit der besseren Jabreszeit nehmen dic Luftangriffe immer mehr zy. Die Bombardierungen
dehnen sich weiter aus. Die wichtigsten Ziele der RAF sind neben Bremen und Hamburg die
Industriezentren Duisburg, Bochum, Fssen, Disseldorf, Koln und neperdings auch Koblenz
und Manmheim, Abgeschen von Splitterschiden auf einigen unserer Schiffe wihrend der

_ Aufenthatte in Hamburg und an der Ruhr kommt aber unsere Flotte immer gut davon, obwohl
sich die Schiffe nach den Berichten der Kapitine oft in kritischen Situationen befinden.

im JUNI##4| wird fur nichtdeutsche Schiffe dberhaupt kein Gasdl mehr zugeteilt. Statt die
Winterverluste aufzuholen, machen die fm Kanalverkehr fahrenden Schiffe auch jetst nur
. Yerlustreisen. Sie sollen deshalb mit der Zit aus dem deutschen Verkehr zurickgezogen und
. in Basel stillgelegt werden. Auch die Resultate der Schleppreisen von BADUS und
- JUNGFRAU  sind entiiaschend. Die beiden groBen MS deshalb sofort aus der Fahrt
. genommen werden . dabei besteht die Hoffung, sie in absehbarer Zeit fir den zu erwarteten
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schweizenschen Kohlen-Rhetnverkehr nach Basel verwender zu kénnen, tber den zwischen
sphweizesischen und deutschen Siellen Verhandlungen imn Garge sind und wofiir Gasét in
Aussicht sight MS JUNGFRAU wird am 16.7. in StraBburg leer und sofl nach Basel
verbracht werden, Gasdl steht keines zur Verfigung, Die SRAG ist bereit, das Schiff zu
schleppen, indem sie es staft eines Schiepplohnes fiir thre Rechnung mit Kohien beladet. Am
25741 wird es in Base§ stillgelegt. Das Personal bleibt in Reserve.

-7 SRR R i

I Juli 41 hat die 1.G.Farben wieder Bedar! an Tankschiffraum. Das MS GLARNISCH fihrt
nun wieder stindip Lauge von Leverkidfen nach Biebrich. Fiir diese Transporte wird Gasot
bewilligt. Am 16.8. hat das MS eine schwere Havarie ber Oberwinter. Durch Grundbetithrung
entsicht ein groBes Leck im Vorschuff, das auf Lend gesetzt werden soufd um ein ginziiches
Absinken zu verhindern. Nach notdirfligem Abdichter kann  das Schiff seine Reise unter
stindigem Pumpen zu Ende fithren, mub aber dann sofort auf die Werft nach Millingen. An
seiner Stelle kommt SANTIS in die Laugenfahrt und bleibi auch darin, als am 23.9.
GLARNISCH von der Werft kommit und ebenfalls die Laugentransporte wemjewr aufnimmt,

e R W e 2R e e e

Anfangs August ist TITLIS mit der Reparatur in Millingen fertip uwnd wird durch
SCHRECKHORN nach Salzig und von dort durch EIGER nach Mannheim geschleppt, wo
unsere Monteure noch den Motor repanieren. Ende August Romint das Schiff wieder in die
Fahrt Rhein - Nordsee.

Da Ende Juli 4% Aussicht besteht, daBl fiic den August Gastl fiir Schweizer Transporie
zugeteilt werden kann, wird BADUS nicht wie vorgeschen nach Basel geromunen, Das
Scinff macht noch zwei Schleppreizen Wesseling — Kehi mit Briketts. Unterdessen ist die
Frage der Brennstoffruteilung geregelt worden. e Motorschiffe kdnnen in Basel Gasél
bunkern, doch darf dieses ausschlieBlich im Schweizer Verkehr Verwendung finden. Das
Hidg. Amt far Kraft und Wirme stellt pro Monat total 500 Tomren Betnebsstoff fir die
schweizerische Rheinschiffahrt 2y Verfliigang, e MS dinfen keinerlei andere Betladung
mitnehmen, noch Schiffe mit nicht fir die Schweiz bestimmten Giitern schleppen. Am 5.8.41
fahrt MS EIGER zu Tal. Es macht zwei Reisen Wesseling — Basel. AnlaBlich der zweiten
Reise {ibergibt es an BADUS in Keld das nétige Gasal, damit dieses Schiff ebenfalls eine
Brikettreise nach Basel machen kann. Nachher werden beide Schiffe in den neuen
Pendelverkehr Kehi - Basel eingesetzt. Nach ¢inem Abkommen zwischen der Schweiz und
Deutschland ist der Kohlenverkehr nach der Schweiz so geregelt worden, daB die Kohlen von
den deutschen Reedereten mit Schieppkiimen nach Kehi und StraBbuzg gebracht werden. Nur
ab diesen Hifen dirfen die Kohlen mit Rhein- und  Kanal(Pennichen)schiffen (der
Kanalverkehr wird im Taufe des Monats August wieder aufgemommen} fiir Basel
ibernoramen werden. Das Gasdl, das von der Schweiz rugeteilt wird, mud ausschlieBlich auf
der Strecke Kehl/StraBburg verbraucht werden. Es beteitigen sich an diesem Pendetverkehr
ausser der Lioyd A.G. die Brag, Neptun, Rienus und die Schweiz Reederei A.G. Die Fracht
. betragt sfr 6,50/Tonne von Schuff Kehl - Schiff Basel. Wir baben vorgesehen die grofien
- Schiffe, nimiich BADUS, EIGER MONCH, JUNGFRAU, MATTERHORN und
.. UETLIBERG in diese Fahri zu setzen. Als erste faden am 10. Sept. 41 die hisher in Basel
;. stilliegenden MS MONCH und JUNGFRAU in Keh! Koks, sowie MS EIGER, das bereits
-pwet Brikettreisen hinter sich hat. BADUS folgt am 18,941 nach Beendigung seiner
Brikettreise. MS MATTERHORN kommt am 24. Sept, in Fahrt und MS UETLIBERG erst
am 8. Okt., da vorher kein Personal zur Verfiigung ist.
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Die Schwierigkeiten in det Bemannung der Fiotte werden @tberhaupt immer groBer.
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Fast alle jungen deutschen Matrosen werden im Laufe des Jahwes 1941 zum Kriegsdienst
- eingezogen. For die Kapitine gelingt es Lloyd Mannheim zom Glick immer wieder die UK -
} Stellung (Unabkommlichkeit in Kriepswichtigen Betrichen) zu erwirken. Jeder
Personalwechsel muB dbrigens via Amtsseelle (Deutsche Arbeitsfront Mannheim) gehen. Die
Firma kamm von sich aus weder Lewmte anstellen noch enttassen und auch das Personal bat kein
. Recht ohne Einverstandnis des Arbeitsamtes eine Stelle zu wechseln. Fs komn mehr als
citmal vor, wenn Lloyd Mammheim oder ein Kapitdn in der Not einen Matrosen direkt
engagiert haben, selbst unter Meldung an die DA F,, daf dieser nach einiger Zeit polizeitich
i von Bord geholt wird, weil er bereits drch das Arbeitsamt anderswo verpflichtet ist. Aber
auch diese rigurosen MaBnahmen kérnen den Personalmange! in der Rheinschiffahet nicht
beheben. Zu den Aufenthalten der Schiffe wegen Gassimangel kommen nun auch noch solche
wegen fehlendem Personal. Eine Anzahl Schiffc unserer Flotle Frhren mit hollindischem
Matrosenpersonal. Da diese Lewte zum grofen Teil nicht frenwillig in Deatschland arbeiten,
und oft auch noch nic anf Motorschiffen gefahren sind, sind ibre Leistungen mit einigen
Ausnabmen auch dementsprechend und das Verhaltois zu den dewtschen Kapitanen, die schon
frither sich selten daran gewdhnen konnten, mit hollindischen Personal auszukommen. Ist in
der Regel kein Erfrealiches. Viele holldndische Matrosen beniitzen die erste Gelegenheit, um
unter irgend einem Vorwand {meistens durch krankwerden), ihren Arbeitsplatz zu verlassen
und in die Heimat zuriickzufahren, Von i7 in den Jahren 1940 und 1941 auf Lioyd-Schiffen
beschiftigten Hollandern sind nur 2 langer als ein Jjahs geblicben, davon 9 jeweils micht
cinmal 2 Monate. Ab Spatsommer 1941 werden durch Lioyd Mannheim auch junge Elsasser
Matrosen angemustert. For dic Schiffe im Pendelverkehr Kehl — Basel werdan in Basel
groBienteils Schweizer engagiert, darumer einige ausgebildete Rheinmatrosen, dazu zwei
Zirichsee-Matrosen und notgedrungen auch Leute, die noch nie direkt in der Schiffahut waren
( Pontoniere, Arbeiter der Werft Reimann). Dies st méglich, weil die Pendelschiffe nur aut’
der Strecke Keht — Basel verkehren und auf der fatirt sténdig einen Lotsan an Bord haben.

e gy
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Ende Sept. 41 werden MS PASSWANG und MORON  aus dem Kanalverkehr

zuriickgenomraen und ebenfalls in den Kohlen-Pendelveskehs eingesetzt, im Oktaber folgen
. MONTO und SCHRECKHORN. Da in Kehl der Nachschub mit den deutschen Schiffen
' prompt eintrifR, milssen die MS fast nie aef Ladung warten. Das Loschen in Basel erfolgt
. ehenfalls rasch, sodaB Rundreisen Basel — Kebil - Basel in 5 Tagen keine Seltenheit sind. Da
das MS MATTERHORN im Verhalinis zu den anderen MS sehr viet mehr Gasil verbraucht,
wird es iber die Wintermonate mit ihren Niederwasserpesioden shllgelegt. An seine Stelle
tritt am 13, Novemberd] das MS WETTERHORN, das seit Kriegsausbruch in Basel siill
tiegt.. Auch MS BELCHEN und ALLALIN werden wieder in Fahrt gesetzt. Das erstere im
Pendelverkehr. MS ALLALIN 0bergibt Ende November in Mannheim seine Tanks an
SANTIS und GLARNISCH, um deren Leistungsfahigkeit in der Laugenfahrt 2 steigern und
wird dann in den Kanalverkehr cingesteitt als Ersatz fiir MS GRIMSEL. Dieses Schiff kemmt
am 17.11.41 leer ab Kehl hinter JUNGFRAU nach Basel und wird auf der Werft in der
Breite™ stiligelegt, wo den Winter iber dringende Reparaturen am Ruder und Moior {Einbau
neuet Regulatorgewichte) ausgefithr: werden,

S0 sind Ende November 1941 von den 21 Schiffen der Lloyd-A.(G. 19 in Fahrt, wihrend
. MATTERHORN und GRIMSEL in Basel stilliegen, I Pendelverkehr sind 11 Fahrzeuge
-beschafiigt (EYGER, MONEH, JUNGFRAU, UETLIBERG, BADUS, WETTERHORN,
- SCHRECKHORN, BELCHEN, MORON, MONTO, PASSWANG), SANTIS und
LARNISCH fabren Lauge fur die 1.G.Farben (neverdings auch auf der Strecke von Hils,
das am Wesei-Datte)-Kanal liegt, nach Ludwigshafen), wibwend die itbrigen 6 Schiffe
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nach wie vor zwischen Rhein und Elbe verkehren (ALETSCHHORN, FURKA, ALLALIN,
TITLIS RIGI, PILATUS). Personalbestand : 19 deutsche Kapitine, 19 Matrosen (davon 8
Schweizer, 5 Deutsche, 3 Hollander und 3 Elsasser) sowic 5 schweizerische Schiffsjungen aud
den grofien Pendelschiffen.

R A s

Im Dezember 1941 tritt im Oberrbein Niederwasser ein. Die Pendelraisen werden langer und
dic Ladungen kleiner. Zu den saisonbedingten Verzogerungen (Nebel, karze Tage) kommen
oft Wartezeiten in Kehi, da die Kahne durch die ebenfalls linger gewordene Fahrzeit ab der
Ruhr sparlich eintreffen und meist schoh in Mannheim leichtern miissen, soda8 micht genug
:  Ladung vorbanden ist fiir den fluBigen Betrieb aller Pendelmotoren.  Die Kohlen aber schon
in Mannheim an die Schweizer Gitermotore abzugeben sind die Kohlenkontor-Reedereien
jedoch nicht bereit. Unter diesen Umstiinden wird auf Drangen vor Lloyd Mannheim, das
durch unser Zuriickzichen von Schiffen aus dem deutschen Verkehr zu wenig Schiffsraum hat
um seinen Verpflichtungen nachzukommen, das MS MONTO  wieder nach Hamburg
beladen. Da der Gasdlverbrawch im Verhiltnis zu den ranspartietten Menpen beim
gegenwiirtigen Niederwasser bei den meisten MS relativ hoch 1st, muB auf Weisung der
- Sektion fur Kraft und Warme um Weihnachten der Pendelverkehr auf dem Rhein ganz
i eingestellt werden. Infolge der prekiren Lage unserer Landesversorgung mit Dieseldl sofl
¢ dassetbe fiir die Gutwassermonate gespart werden. Die noch cintreffenden Meogen werden in
Strafiburg auf Kanalschiffe (Penmichen) umgeschiagen oder auf Lager gelegt bis zum Eintritt
E besserer Wasserverhsitisse. Bald muld auch die Fahrt oberhatd Mannheim wegen zu
niedrigem Wasserstand eingestelit werden.

Kurz vor JahresschiuB brennt in Kehl auf dem stiflgelegtenGMS UETLIBERG die

Kapithnswohnung komplet aus. Brandursache isl ¢in defekter Ofen. Der Schaden belsufi sich
auf sfr 17.000 ..

Unsere Schiffe haben bis zur Einstetlong der Fahrt in den letzten 3 % Monaten 45.000
Tonnen Kohlen und Koks nach den Baster Hifen gebracht Die total im Jahre 194} in den
Basler Hafen geloschte Gitermenge betritpr 446.000 Tonnen.

1942

An der Jahreswende steht das Dritte Reich auf dem Hohepunkt seiner Macht Der grofte Teil
Europas ist von seinen Truppen und Kommissaren besetzt oder als "Bundesgenosse” unter der
~ Kontrolle der , Achse®. Deutsche Heere sietien vor Moskauy und im Siiden RuBlands ist
Rostow, das Ter zum Kaukasus, in destscher Hand, In Lybien missen die Englander Schritt
vm Schritt zurlickweichen und Rommel bersitet sich zum letzien Schlag gegen Aegypten vor,
um das britische Weltreich an einer empfindlichen Stelle zu treffen. Deutsche U-Boote
operieren vor den Kilsten der Vereinigien Stasien, denen Hitler am 11.12.41 nach dem
: japanischen Uberfall auf Pearl Harbour den Krieg erkiars hat. Im Fernen Osten erleiden die
- USA und GroBbritanien schwere Schliige. Singapoore steht vor dem Falt und Japan setzt zam
:Sprung auf die Philippinen an. So ist die Welflage am 1.Jarmar 1942, da Hitler in seiner
Neujahrsrede erklart, daB |, das Jahr 1942 die Enischeidung bringen solt zar Rettung des
 detschen Volkes und der mit ihm verbindeten Nationen™

Der Schiffahrt bringt das newe Jahr vorerst wieder Niederwasser und wochenlange Fisliege-
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-zeiten. Von unseren im deutschen Verkehr fahrenden Schiffen tberwintern MS MQONTO,
und ALLALIN ab 12.1.42 bis Ende Marz in Tangermbnde an der Eibe, TITLIS , PILATUS
und GLARNISCH von Mitte Jaouar bis Mitte Marz in Mannheim. Die Pendeiflotie
iberwintert teils in Kehl, teils in Basel. GRIMSEL Hegt in Basel in Motorreparatur. Nach
der Fertigsteliung bauen unsere Monteure auch in MS FURKA | das in Kehi iiberwintert neue
Regulatorgewichte ein. Wie letztes Jahr kann der grofBite Teil des Personals wieder wiihrend
der Uberwinterung in Urtaub fahren.

In der ersten Monaishaifte Mirz 1982 wird die Schiffabrt guf dem Rhein wieder
aufgenommen. Die MS PILATUS, TITLIS. RIGI  und ALETSCHHORN, die am
Niederrhein dberwintert haben, werden wieder in den Verkehr nach der Nord- und Ostsee
eingesetzt, machen jedoch vorerst einige Reisen zwischen Ruhr und Mannheim, da der Kanat
noch zugefroren ist.  Auch M$S GRIMSEL, das in Basel repartert hat, fihri am 11.3. zu Tal
und wird im deutschen Verkehr beschaftigt. SANTIS und GLARNISCH fiegen vorerst
untitig, da Verhandiungen mit der 1.G.Farben im Gange sind, die dazu fihren, daB die beiden
TankschifYe ab 1.4, an die |.G.Farben vermietet werden, zu RM 80,-/Tag, wobes die Lohne zu
unseren, der Brennstoff zu Lasten der 1.G.Farben geht. Sie fahren nun regelmabig die Strecke
Hits — Ludwigshafen mit Lauge Wahrend die anderen Schiffe fast stéindig geschleppt
werden, erhalten die 1.G Farben-Schiffe eine Sonderzrdeilung an Gassl. Ende Marz wird
auch die Kanal- und Elbe-Schiffahrt wieder eréffnet. MS MONTQ  und ALLALIN, die
Hamburg vor Weihnachien mit Bestimmung Kehl verfassen haben, fahren ab 20.3. ab
Tangermiinde dem Rhein zu.

Mit der Aufnahime der Fahrt auf dem Rhein haben auch die Koblenverladungen an der Ruhr
wieder begonnen, sodafl am 24.3. der Pendelverkehr sb Kehl emeut gufgenommen werden
kanm, mit den gleichen Schiffen, die am Jahresende darin beschifligt waren. Ende April wird
zusitziich MS MATTERHORN wieder in den Pendeldienst gestellt, wahrend MS FURKA
nach Beendigung der Motorreparatur in Kehl mit einer Ladung Spat nach Essen zu Tal peht,
um von neuem m deutschen Verkehr zu fabwen,

Es ist nun méglich, in Holland eine Kniegsrisikoversicherung fir Birmenschiffe einzadecken.
Ab 1.5.1942 werden unseve im deutschen Verkehr fahrenden Schiffe durch Vermittlung der
N.V.Rin-Lioyd, Rotterdam zu hft 60.000,- pro Schiff , ALETSCHHORN zu hfl 75.000.-
versichert. Die Primie fiir 8 Monate {1.5. - 31.12.1942) betrigt 7.5 % des Wertes. Die
Versicherung ist wihrend dieser Zeit nicht kindbar und mub auch bezahlt werden, falls die
MS vor Ablauf stillgelegt werden. Da diese Versicherung eine neue Belastang fir den
schlecht rentierenden Betrieb ist und die Schiffe eigenstich im Interesse der Lloyd G.m.b.H.
Mannheim fahren, thernimmt diesteinen Te'! dev Pra wle .

Im Pendetverkehr herrschi in den Monaten April, Mai und erste Halfte Juni Hochbetrieb.
Anfangs Juni wird ALETSCHHORN aus der deutschen Fahrt zurilivkgezogen und ebenfatls
im Pendelverkehr cingesetzt. Es kann jedoch nur eine Reise machen und muB ab Mitte
Monats zusanmmen mit den anderen kleinen Schiffen stillgelegt werden, da gan2 plsizlich in
Kehi/StraBburg starkerLadungsmange! herrscht.  Aus igendwelchen handels-  und anderen
politischen Grivnden hat Dedschland die Kohlenlieferungen nach der Schweiz von einem Tag
auf den anderen erheblich gedrosselt.. Auch die Bomberdierungggen an der Rubir sollen dazu
beigetragen haben. Nur die MS BADUS, JUNGFRAU, MONEH., EIGER und
MATTERHORN fahren noch, doch hofft man, dafl dieser Zustand nur kurze Zeit dauern ynd
der gewohnte Verkehr bald wieder funktioniersn wird. Die im ersten Halbjahr 1942 mit
unseren 11 Schiffen im Pendetverkehr nach Basel transportierten Mengen Koks und Kohlen
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sind die folgenden:
Mirz 6.400G Tonnen, April 10.000 Tonnen, Mai 25200 Tonnen, Juni 16.506 Tonnen,
totat: $9.000 Tonnen.

Indessen werden die Betriebsergebnisse i deutschen Verkelr imumer ketastrophaler. Poe
Schiffe werden sozusagen nwr noch geschleppt und miissen oft 1agelang anf das Schleppen
warten, sie bendtigen fir eine Reise von Hamburg zum Rhein oder ymgekehrt in der Regel
ginen Monat, wihrend friher die ganze Rundreisc in der gleichen Zeit gemacht wurde, Auch
die Lade- und Loschzeiten witken sich oft auf die schlechten Reiseergebnisse aus (z.B. ladet
- RIGI im Mai in Hamburg 10 Tage an 287 Tonnen Holz). Wir sehen uns gendtigt, im Juni
- Lloyd Mannheim mitzuteilen, dafl die Schiffe im Laufe des Jahres sukzessive aus dem
Verkehr zurtickgezogen werden miissen.

Die Bombuwrdicrungen in den von unseren Schiffen befabenen Gebieten werden immer
wirksamer. Am 29, Mérz war der bisher grdfite Luftangiiff auf eine deutsche Stadt. Er galt
Libeck, dem Zentrum des Fisenerz« und Zeliulose-Umschlags ab Skandinavien, das auch
bedeutender Truppen- und Material-Umschlagsplatz for die Heere in Rofland ist. Stadt und
Hafen werden zum grofiten teid zerstort, was jedoch den Verkehe nicht lange unterbinden
kann. Es folgen bald noch schwerere Angrifie auf Hamburg und das Ruhrgebiet und zwar den
ganzen Frihling itber mit aur kleinen Pausen. Ein furchibares Bombardement sucht in der
Nacht vorn 30. Auf den 31. Mai die Siadt Koln heim. In einer Aktion von 90 Minutent Dauer
iber dem Stadt- und Industriegebiet von Kdln und Essen werden von 100 Bombersstaffeln it
iiber 1.600 Maschinen von schwerem Typ tausende von Tonnen Bomben und Brandgranaten
abgeworfen. Dre Zerstorungen sind gewaltig, die Todesopfer in aliein sollen sich auf 20.000
beziffern, In den Sommermonaten erfatwen dic Bombardienmpen Peutschlands noch eine
gewaltige Steigerung, neben der RAF nimmt nun auch dic amerikanische Luftwaffe immer
mehr daran teil. Die deutschen Einfliige nach England sind demgegentiber in letzter Zeit nur
noch unbedeutend. Der Schiffatwisbeirieh, ganz besonders der Umschlag in den Ruhrhifen
wird durch diese Luftangriffe setbstversiandlich stark in Mitteidenschadl gezogen.

Im Juli 1942 scheinen sich die Verhdltisse im Pendelverkelr wieder mu bessern. Alle
stillgelegten Schiffe kannen wieder laden, machen jedoch nur eine Reise, da der Bachschub
erncut ausbleibt. Digsmal wird sguch M3 MATTERHORN von der Stillegung betroffen.
Nur die vier groBen MS konnen noch den Verkehr mit wesentlich verlingerten Reisezeiten
aufrechterhalten. Da bei spiterér Wiederaufnahme der Fahrt peses Personal kaum zu finden
wilre, werden alle Kapitine und die meisten Matresen auf den stillgelegten Fahrzeugen
behalien.

Es ist Lioyd Mannheim und Hamburg gelangen, bedeutende Abschlfisse flir Eisen- und
Zellulose-Transporte nach Ytalien zu titigen, die auf lange Zeit hinaus ¢inen umiangreichen
und regelmiBigen Transitverkehr tber Basel garantieren. Dhe finnische und schwedische
Zellwlose wird teils in Libeck, teils in Hamburg Ghemommen, die Eisen-Vorblicke in
. Werkhafen im Dortruad-Ems-Kanal und hauptsachlich in Wattenstedt bei Braunschweig. In
- StraBburg werden die Transporte auf Kanalpenichen umgeschlagen und dann in Basel auf
: italienische Bahnwagon. Da in der Regel taglich mehrere Penichen in Basel eintreffen und
dic Wagengestellung sehr zu winschen dbrig lalt, Hegen zeitweise zwei bis drei Dutzend
Penichen im Hafen Basel-Stlohann, die suf Léschung warten. Um diesem unhaltberen
Zustand znd:egcgm:n milssen in der Folge die meisten Partien auf Lager geloscht werden, bis
gie friher oder spiter ja nach Andienung der iealienischen Wagen reexpediert werden kimnen.
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Da dieses Umschlaggeschaft der i.loyd A.G. in Basei erwiinschte Beschaftigung gibt, sind wir
an diesen Transporten interessiert, »u deten Bewsligung Lloyd Mannheim eine panze
Mietkahnflotte charters mud. Wir sind deshalh gezwungen, dem Wunsche von Mannhein
Rechnung zu tragen und eine Anzah! unserer MS i deatschen Verkehr zu belassen,

M5 ALETSCHHORN fihrt nach seinem kurzen Castspiel im Pendejverkehr am 24 7.
Wieder leer ab Base! zu Tal. wn emeut im dewtschen Verkehr zu fahren Dafiic wird
MONTO, das im Kanal eine Havarie erlitien hat und nachher noch eine Reise mit Eisen von
Dortmund nach Straffburg machte, im Juli nach Basel genommen und beschidigt stillgelegt,
da vorldufig eine Reparatur auf den mit Arbeit therlasteten deutschen Werften nicht midglich
kst

Die Verhandlungen mit dem O.N.N. Paris tber den beabsichtigten Schiffsverkanf, derim
Mai1940 nicht durchgefihrt werden kennte, sind seither wieder aufpenommen worden mit
demn Resuleat, dalBl nun die drei MS WETTERHORN, SCHRECKHORN und BELCHEN an
die NAVIS A.G. Basel, die Figentum der C.GN.R. StraBburg ist , verkaoft werden., Diese
drei Pendelschiffe, die untitig in Kehl liegen, fahren am 14.8.42 leer nach Basel undwerden
stillgelegt. Wir tibernehmen for die NAVES Bewachung und Unterhalt der MS. Das Personal
ritt in den Dienst der Lloyd G.m.b.H. Mannheim, mit Ausnahme von Kapitén Erhard Berisch,
der als Wachmann bleibt,

Da die deutschen Kohlenzafuhren mach der Schweiz smmer geringer werden, wird das
Pendelabkommen, das am 31.8.42 ablauft, nicht mehr verlingert, Unsere seit 1 % Monaten in
Kehl liegenden Schiffe erhalten im September noch eine letzte Ladung und werden nach
Leerwerden in Basel stillgelegt, dicsmat auch die groBen Schiffe. Nur MS MONCH kann im
Oktober nochmals zwei Pendelreisen mathen, Die spérlich eintreffenden Kohlenmengen
werden Riinftig in Kehl von der Basler Rheinschiffahrt A G. abgenommen, versinzelt fahren
auch Kohlenkontorschleppztge nach Basel durch.

Auch MS ALETSCRHORN, das voribergehend wieder im deutschen Verkehr gefnhren ist,
witd tun definitiv stillgelegt. Als letzte Reise ladet es an der Rubr Koks fitr Basel, wird nach
Kehl geschleppt und fihrt mit dem teizten Gasél unter Vorspann von MONCH nach Basel,
wo esam 17.10.42 cintrifft und stiligelegt wird.

Es fahren nun noch 8 Schiffe im deutschen Verkehr und zwar SANTIS und GLARNISCH
in Miete bei der 1.G Farben wnd ALLALIN, TITLIS, RIGI, PILATUS, FURKA und
GRIMSEL in der Regel zwischen Rheinstationen und Hamburg Als besondere Reisen sind
zu erwdhnen eine solche des MS TITLIS im August mit Holz von Muagdeburg nach Briissel
und zurick nach der Rubr mit belgischem Fisen, cine Reise des MS FURKA im September
mit Spat von Kehl nach Amsterdam und zuriick mit Weizen ab Antwerpen, sowie eine Fahrt
des MS GRIMSEL im Spéitjahr nach Berlin, dann leer nach Stettin geschleppt und von dont
mit Holz nach Amsterdam, wo es erst anfangs 1943 eintriffi.

Alle obrigen Schiffe liegen in Basel. Das Personal wird ohne Schwietigkeiten auf den im
deutschen Verkehr fahrenden MS oder bei Lloyd Mannheim weiterbeschaftigt.  Zur
Unterstiltzung von Kapitin Bartsch bleiben vier Schweizer Matrosen und Schiffsjungen als
Wachleute fiir die 13 stilliegenden Schiffe (i0 Lloyd- ynd 3 NAVIS-M$§)

MS GLARNISCH hat am 13.10. eine schwese Motorhavarie. Es macht die angefanpene Reise
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bis Ludwigshafen fertig im Schiepp von MS SANTIS . Nach Leerwerden wird es durch das
. Schieppboot STADT MANHEIM nach Kehi verbracht und von MS MONCH nach Basel
. weitergeschleppt, wo es dber cinen Monat in Reparatur liegt. Unsere Momeurs bauen einen
-meuen Motorblock ein.  Am 8.12. ladet das Schiff in Rheinfelden Lauge und fihit nach
Ludwigshafen zu Tal, um nachher wieder in den Dienst Hiils — Ludwigshafen eingesetzt zu
werden.

: Die in Basel liegenden Schiffe werden grofitenteils als Lagerschiffe fur Eisen und Zellulose
. verwendet.  Zum Verschleppen det regelmabig cintveffenden Kanalpenichen von Himingen
-Tach St.Johann wird von der Werft Reimann das kleine Schieppboot HACHT gemietet.

. Unsere Umschlagsmengen in Basel tm Jabre 1942 beziffern sich auf 35.000 Tonnen Eisen,
. 18.000 Tonnen Zellulose, 3.000 Tonnen Brikettes, 80.00¢ Tonien Koks und Kohlen, total
136.000 Tonnen

1943

Das Jahr 1943 bringt endlich den Wendepunkt des Kriegsgeschehens. Lybien und Tunesien
ind den Deutschen schon im abgelaufenen Jahire endgidtig vesloren gegangen. Zu Beginn des
cuen Jahres kommt noch an der Ostfront nach monatelangem  verbissenem Kampf die
iederlage von Stalingrad dazu [m Sommer setzen die Alliierten nach Europa fiber und
ingen die deutsche Welrmacht in Stitalien Schritt um Schritt zurick. Die Achse bricht:
ie lnvasion Frankreichs wird allgemein srwartet. Uber Deutschland wird der Luftkrieg von
ongl zu Monat mtensiever, Neben der RAF beteiligt sich die amerikanische Luftwaffe
imer mehr mit wirkungsvotlen Tagesangriffen, um durch Ziclbombardements den
eutschen Industrie- und Verkehrsanlagen schwere Schiden, zuzufigen

Der Betrieb unserer Flotte wird von diesen Entwicklungen der Kriegslage sehr stark
eeinflubt. Infolge des verscharfien Lufikrieges werden die Schiffe nun definitiv aus dem
eutschen Verkehr zurGekpezogen, Von Krepsschaden bleiben wie gitcklich verschont, Zu
eginn des jahres liegen bergits 13 Schiffe in Baset still, namlich MATTERHORN,
STLIBERG, ALETSCHHORN, WETTERHORN, SCHRECKMORN, MONCH,
ADUS, JUNGFRAU, EIGER. BELCHEN, MONTO, MORON und PASSWANG,
on die 9 erstgenannten beladen mit Fisen und Zellulose, Die Ware ist im Transitverkehs
Halien bestimmt und muB infolge mangelhafier Gestellung italienischer Bahnwagen
oribergehend pelagert werden. MS SANTIS und GLARNISCH sind als Tankschiffe
er noch an die 1.G.Farben vermietet und fahren regelmibig die Strecke Hils —
idwigshafen. Im deutschen Verkehr nach Nord- und Ostseehafen stehon noch ALLALIN,
{ILES, RIGI, PILATUS, FURKA und GRIMSEL, welche nun nach und nach stillgelegt
erden sollen da die Betrichserpebnisse immer schlechter und die Risiken immer grifier
erden. Am 8.1. mul MS RIGT, welches am 19.12.42 mit einer Ladung Sand fir Hamburg
- NeuB zu Tal fuhr, in Braunschweig liegen bleiben, wei} der Mittellandkanal zufriett, Die

imerung davert bis 22.1. 43, doch kann die Falwt infolge Reparatur von
nbardierungsschiiden am Hebewerk Rothensee erst Mitse Februar wieder aufgenommen
erden. M3 PILATUS mub ebenfalls im Kanal dberwintern. Das Schiff fihrt am 10.1. in
giteln im Eis fest und erleidet Leckage, die notdirftig repasiert wird. Die Schiffahrt auf dem
in unterhalb Mannheim mubl in diesemm Winter nicht eingestellt werden, jedoch ist Gber
jahr bis gegen Ende Januar eine ausgesprochene Niederwasserperiode,
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It April ladet MS TITLIS in Libeck Zellutose fiir italiem und fahet damii nach erfolgler
Leichteruny in Straburg biz Basel durch, wo es am 28. Mai stillgelept wird. Tm Mai foigen
MS FURKA, GRIMSEL und PILATES. Diese Schiffe haben fisr Kehl geladen und
erhaiten als letzie Reise in Kehl/SoraBburg Kohlen nach Basel PILATUS repariert im Juni
auf der Werft Rexmann , In der Beeite* die Schaden aus der Eishavarie bei Datteln.

Im Ma: werden wieder etwas mehr Kohlen in Kehl und Strafiburg fivr die Schweiz angebracht,
sodal} wir wenigstens MS EIGER wieder in den Pendelverkehr emsetzen kdnnen, Das Schiff
fihrt den ganzen Sommer tber regelmalig. Auch die Lieferungen von Brawnkohlebriketts
nehmen wieder zu. Am 22.5.43 vemmieten wir MS MONCH und BADUS an die
BRAUNRKOHLE G.m.b.H. K&tn fiir den .........(hier fehlt offensichtlich der Text der
untersten Zeile des vorliegenden
BIBTEES. ... e et e ettt ettt e

..... Jahresende 14 Briketl-Reisen, BADUS deren 11, Am 7.6 kimmen wir auch MS
JUNGFRAU wvon Basel zu Tal schicken, um in Wesseling Briketts zu laden. Das Schiff
macht 5 Reisen in Fracht (sfr 15,-/Tonne) ab Wesseling nach Basel-Avhafer und wird am
20.9.ebenfalls von der BRAUNKOHLE in Migte genommen.

Mitte Juni laden SANTIS und GLARNISCH zum letzten Mal in HMs. Wahrend sie aof der
-Bergfahrt sind, wird das in einem Waid getarnte Werk der LG, |, das tiber 2.000 Arbeiter, zum
-profitenteit | Fremdarbeiter” beschiftigt, von den Amerikanemn bei einem Tagsangrifl’ so
erfolgreich bornbardiert, daB der Betrieb nicht wieder aufgenommen werden kann, Nachdem
.unsere beiden ,, Tankschiffe™ 10 Tage untitig in Biebrich gelegen sind, werden sie Jeer nach
: Rheiofelden beordert. Inder Folge fahiren sie regeimilig die Strecke Ludwigshafen —
:Rheinfelden, leer zu Berg und mit Lauge zu Tal. Dabei kommt es oft vor, dab die Schiffe
- gelang und spiter wochenlang in Basel warten missen, bis das Werk liefern kann. Da wir
und besonders das Schiffspersonal es sehr begriaflen, wenn die beiden Motoren kinfhig
 gusschlieBlich auf dem vorliufig noch sicheren Oberhein verkehren sistt stindig im
: Hexenkessel Koln/Ruhrgebiet, ist selbstverstandlich. Im Laufe des Sommers werden zwar
Mannheim und Ludwigshafen verschiedenttich schwer bombardiest. MS JUNGFRAU
leidet bei einem Fhegerangriff auf GodorffWesseling einige Schaden durch Druckwirkung,
ie jedoch nicht von Bedeutung sind. Int Juni komet MS ALLALIN aus dem deutschen
grkehr nach Basel und wird stillgelegs.  Als letzies der ans dem Betrieb durch Lloyd
annheim zurlickgezogenen Schiffe wird M8 RIGE Ende Juli in Strafburg mit Koks
laden und am 2.8 43 in Basel stillgeiegt.

Kanalpenichenankinfte i Basel mit Exsen und ZeDulose, die z B. i Monat MArz34 noch
fher 25.000 Tonnen befrugen, gehen im Laufe des Sowmers zuriick und héren ganz auf,
nachdem die Deutschen scheinbar eingeschen haben, dab [alien nicht zu halten ist. Im
ugust werden noch 675 Tonnen Eisen und 1.741 Tonnen Zeliubose, letzteres zum Teil
Mlerdings fiir die Schweiz bestimmt, geldscht, wovon ziemlich genau die Halfte auf Bahn
mmgeschlagen wird. Der Rest muft bis zur Wagenstelhing durch die italienische Bahn
siagert werden, teils in unseren stillgelegten Schitien, teils bei SILAG und bei NEPTUN aof
1 Ab Mitte August darf auch ab Lager kein Eisen mehr verladen werden, der Rest von
6.000 Tonnen bleildt in Base} liegen. Neben der Lagereng unserer eigenen Eisenpartien
igten wir auch einzelne Schiffe zu Lagerzwecken: an die SILAG fir Zelluloselagerung
ie MS WETTERHORN (15443 — 12.2.44), SCHRECKHORN (1.543 — 25.2.44),
ELCHEN {1.5.43 - 4.5.44), MORON {1543 - 25.244) , PASSWANG {1.543 —
7.12.43), andie BRAG MS ALLALIN (9.9.43 - 4.11.43), TITLIS (1.5.43 - 27.12.43),
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PILATUS (16.5. - 19.11.43), FURKA {41143 - 30.1.44) ebenfalls fiir zellulose und
UETLIBERG an RHENUS {13.11.43 - 6.3.44) fur eine Ladung Cichorienwurzeln.

Ende August 1943 beginnt eine Niederwasserperiode. Der Cauber Pepel sinkt unter 1,20 m.
MS EIGER muss stitlgelegt werden. Am 2. Oktober kann es wieder in den Pendelverkchr
eingesetzt werden, auch MS RIGI kann zwei Kohlenreisen Kehl — Basel machen.

Ende Oktober 43 wird der Pendelverkehr erneut wegen Niederwasser eingestellt, da der
Gasolverbrauch im Verhiltnis zur transporierten Ladung zu gross st und wird iin laufenden
Jahr nicht mehr aufgenommen, sodass jetzt auch EIGER wieder fiw einipe Zeit in Basel
stiithiegt. Die Brikettsschiffe MONCH und BADUS fabven den Winter iiber nur bis Kehi,
wo die Ladung aul Bahn gelascht wird. Die Laugenschiffe fahren voridufig noch. Am
21243 het MS SANTIS beladen auf der Talfahnt unterhald der Schleuse Aupst eine
schwere Havarie. Durch Raken (Grundberithrang), wahrscheintich auf einem Felsen, erleidet
das Schiff in den Raumen 1 und 2 Leckage, Da eip Aufdrehen im engen Fahrwasser nicht in
Frage kommt, fthrt SANTIS mit voller Maschinenkyaft unter stindigem Pumpen nach
Kleinhiintngen und wabrschawt im Vorbeifahren das Loschboot FLORIAN zur Hilfeleistung.
Das Loschboot und 2 stationdre Motorpumpen pumpen die panze folgende Nacht, damit
andemtags die Leckstellen abgedichiet werden kénnen. Da das Schiff auch unter den
Laugentanks leckage aufweist, missen diese heraus. WS ALLALIN | das Zeflulose geladen
hat, wird in MS FURKA und PILATUS leergemachi, dann iibernimmt es zwei leere Tanks
aus SANTIS und fahrt zusammen mit demselben nach Weil, wo die Lauge durch die
1.G.Farben (welche eine Sperialpumpe per Camion (7} von Rheinfelden dorthin s:chafﬂ)(el LK!{J
umngepumpt wird. Nachdem aof diese Weise zwei Tanks umgefidit sind, fabren die Schiffe
nach Kleinhiiningen zuriick, um dieselben ebenfalls in ALLALIN zu wechseln, worauf in
Weil auch der Rest der Ladung umgepumpt werden kann. Erst nachher ist es moglich, die
leeren Tanks, unier welchen sich die Locher befinden, bei der NEPTUN hersuszunchmen
und die lecken Stellen abzudichten. MS SANTIS wird nun stillgelegt. An seiner Stefle
kommt MS ALLALIN indie Laugefahut. Die Miets beginnt ame 7.11.43. Das Schiff macht
jedoch vorerst nur eine Reise nach Ludwigshafen mit den aus SANTIS Gbemommenen 150
Tonnen Lauge und lest zuriick nach Basel, weo es am §5.11.43 wegen Niederwasser
stillgelegt wird {halbe Miete). MS GLARNISCH liegt beteits seit dem 8.11.43 leer in Basel,
Am 30.11. kann die Fahri wieder apfgenommen werden und beide Schiffe fahren nach
Rheinfelden um zu laden.

Am 30.11.43 sielit uns die BRAUNKOHLE das M3 JUNGFRAU bei Leerwerden in Kehl
wieder zur Verfiigung. Das Scinff erhitlt am 6.12. eine Koksledung filr Basel und wirg dann
stillgelegt. Ab 27.12.43 wird ¢s von der SILAG als Laperschaff filr Phosphat tbernommen,
ehenso das MS PILATUS, welches em 19.11, bei der BRAG ausser Miete gegangen ist (85
hatte Zeilulose als Lagerschiff geladen).

Im Verlaufe des Jahres 1943 wurden weitere 5 Schiffe an die NAVIS A.G. verkauft. MS
FURKA, GRIMSEL, MONTO, MCORON und PASSWANG. Die Bewachung und der
Unterhait der Schiffe wird nach wiz vor durch uns besorgt, ebenso for das MS
RHEINUNION 7, welches die NAVIS von der TANUTRA A G. gekauft haite. Unser eigener
Schiffspark unter Schweizer Flagge bestsht somit Ende 1943 noch aps 13 Motorschiffen.
Davon sind 2 an die BRAUNKOHLE verraietet, die Gbrigen 9 fiegen in Basel still.
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Mit unserer Tnchtergesellschaﬂ in Rotterdam haben wir naturpemiBB keine Verbindung.
Uber Hamburg erfahren wir hin wnd wieder etwas. Trotz den kriegsbedingten
Schwierigkeiten ist es Rotterdam gelungen, den Betrieb durchzuhalten und sogar noch zu
vergrossern. Neben den beiden kieinen Motoren PFALZ und SCHWARZWALD besitzen
wit in Rotterdam Ende 1943 poch MS WESTERWALD (170 Tonnen, 65 P'S) und dis Kshne
CALAND, ERASMUS und HOLLANDIA.

Nach der Bombardierung der Edertalsperre und des Mohnedammes durch die Alliierten mit
den Uberschwemmungen an der Rubkr beflyrchtet man in Basel cinen Angriff auf ein
thetnaufwirts pelepenes Kraftwerk oder auf das Schluchseckraftwerk tm Schwarzwald, mit
auch for die Basler Hafenanlagen verhcerenden Folgen. Es wurde darum im August 43 eine
Alarmotganisation geschaffen, die im Notfall die rechizeitige Durchfthrung von
Retlungsmassnahmen gewﬁlu'ielswn soll. Dieser Alanmpikettdienst, geleistet durch die
Schifferschule det $RAG und Angestellte der Reedereien, funktioniert ohne Unterbruch Tag
und Nacht bis zum Kriegsende, YSRAG - Schiwee. 2ev che Reedere. AGH

1944

Auf Nevjahr 1944 wird der Mietvertrag mit der 1.G.Farben aber die beiden Laugeschiffe
wieder fur 3 Monate verlangert. MS GLARNISCH und ALLALIN verkehren weiterhin
ausschliesslich auf der Strecke Rheinfelden - Ludwigshafen/Bicbrich. BADUS  und
MONCH fahren bekanntlich in Miete bei der BRAUNKOHLE im Brikettsverkehr fir die
Schweiz. Am 31 Januar 44 fihrt SANTIS von Basel zu Tal, um auf der Werft Karcher in
Freistett bet Kehl die Schiden aus der Havarie von Augst zu reparieren, Damif das Schiff
hochgezogen werden kann, muss die Werft resp. der Liegeplatz davor zuerst verlangert
werden durch Abtragen eines to Meter langen Kieshaufiens mit Pickel und Schaufel, wozn
wir Arbeiter und Werkzeug stellen (Personal stillgelegter Schiffe). Mitte Februar wird das
Schiff hochgezogen und mit der Reparatur begonnen.

Ende Februar 44 wird der wegen Niederwasser seit anfangs November 43 eingestelite
Pendelverkehr wieder aufgenommen. MS EIGER fihrt am 20.2.44 zu Tal, um in Kehl zu
laden und verkehrt nachher wieder regelmiifig in der Kohlenfahrt fiir die Schweizerische
Brennstoffversorgung.

7y Beginn des Jahres 44 werden als letzic Schiffe die beiden MS ALLETSCHHORN und
ALLALIN mit Bewilligung des Bundesrates an die NAVIS verkauft. ALLALIN muss
deshalb in Basel stiligelegt werden. Di¢ Tanks werden in MS RIGI umgeseizt, déeam
24.2.44 an Sielle von ALLALIN bei der LG Farben in Miete geht.

len Mirz 44 fiegen in Basel still die 11 NAYIS-Schiffe {incl. RHEINUNION 7) und unsere
MS JUNGFRAU, MATTERHORN, UETLIBERG TITLIS ond PILATUS. Die NAVIS-
Schiffe sind nach und nach aile leer geworden, wahrend unsere eigenen mit Ausnahme von
TITLIS noch als Lagerschiffe dienen. Ddie Bewachung und der Unterhalt der stiligelegten
Flotte besorgt immer noch Kapitin Bertsch, unterstiizt durch unsere Monteure.
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Ende April 44 wird SANTIS i Freistett endlich fertig. Das Schiff erhalt am 30.4.44 in Kehl
eine Ladung Kohlen fur Basel und wird dana dort ebenfalls stiligelegt.

Da die NAVIS AG. der Ansicht ist, die Hafenanlagen in Kleinhiiningen seien bei einer
eventuetlen Uberschwemmungskatastrophe infolge Bombardierung von Stauwehren weniger
gefihrdet als der St Johann-Rheinhafen, werden ihee Schiffe alle nach Kleinhiiningen
(Hafenbeckenl und I1) disloziern {vertegt).

Die Forderung von Braunkohle in der Kainer Gegend und somus die Brikettverladung in
Wesseling wird immer mehr reduziert {woh! als Folge des Mangels an Arbeitskréifien und der
stindigen Bombardietunpen) und damit auch dic Lieferungen pach der Schweiz. Die
BRAUNKOHLE G.m.b.H. sicht sich gendtigt, am ©.544 MS MONCH in Basel ausser
Miete zu geben und so muss auch dieses Schiff stitigelegt werden, wobei wir aflerdings
hoffen, dasselbe in absehbarer Zeit in Wesseling wieder vorlegen xu konnen,

lint Mar 44 wird das an die SILAG vermietete MS JUNGFRAU {als Phosphat-Lagerschiff)
leer. Das Schifl kann am 7.6.44 in den Peadelverkehr Strassbourg/Kehl — Basel eingesetzt
werden. Da keine Aussicht besteht, MONCH wieder in den Brikettverkehr einstellen zu
konnen, das Schiff auf der Obetrbeinstrecke bewiebstechnisch aber ginstiger ist als
JUNGFRALU, wird letzteres erneut bald wieder stillgelegt wnd im Pendeldienst durch MS
MONCH ersetzt, das am 27.7.44 erstmals in Kehl ladet, Am 198 44 kann auch JUNGFRAU
wicder Koblen laden, da dic Anlicferungen bessor erfolgen. Das Eisenlager aus MS
MATTERHORN wird auf’ Quai geloscht, damii das Schff sofort bereit ist, fails noch
weiterer Raum in den Pendelverkehr eingestellt werden kann.

Mit dem Fortschreiten der Inmvasion Frankreichs im Sommer 1944 dehnt die allijerte
Lufiwafte ihre Angriffe auf die deutschen Nachschubwege imuner mehr aus, wodurch auch
die Verkehrsknotenpunkte am Oberrhein vermehrt in Mitleidenschaft gezogen werden.
Unsere Schiffe haben schon verschiedene Luftanpriffe elucklich tberstanden, einzig
GLARNISCH ericidet am 14.8.44 bei einem Tagesangriff auf Ludwigshafen einipe Schaden,
indem durch Sprengbombenwirkung anf das Schiff geschlenderte Holzeile und Backsteine
einige Luckendeckel und Fenster einschiugen. Die Situation wird aber je linger je kritischer.
Die amertkanischen Flieger greifem nun auch fahrende Rheinschiffe mit Bordwaffen an. Das
M5 BADUS tifft am 21.8.44 mit einer Brikettiadong in Birsfelden ein  Wahrend des
Lischens entschliessen wir uns, das Schiff nicht mehr pach Wesseling fahren zy lassen,
sodass es am 24.8.44 nach Leerwerden ausser Migte geht und stligelegt wird. MS RIGL das
it 23.8. von Basel zu Berg fihrt und der 1.G: Farben Rheinfelden zur Beladung gemeldet ist,
wird an der Schleuse Augst zuriickbeordert und wir legen das Schiff an die Werft , Auf der
Breme”, wo ewe Mngst fillige Stemnbichsenreparatur vorgenommen wird. Auch die
Pendelschiffe MONCH und JUNGFRAU werden nach Leerwerden in Basel a, 22.8. vesp.
35 8 44 vorlaufig in Basel behalten. Einzig EIGER st noch in der Frihe des 22.8. zn Tal
gefahren, wird in Kehl sofort beladen und trifit heresis am 25.8. wieder gliucklich in Base] ein
Alle schwetzerische Reedereien irachten nun, die Schiffe, die noch im dewtschen Verkehr
sind, nach Basel zurGckzuzichen. Ende August 44 spevren die deutschen Behdrden die
Ausfahrt schweizenischer Schiffe aus Kanal uwad Rhein (Schaffbricke Himingen) nach der
Schweiz. Dank sofortiper vem Eidg. Politischen Departement unterstiitzter Intervention des
Rheinschiffahrtsamtes wird diese Sperre am 1. September wieder anfgehoben. Die Ruhr- &
Saarkohle A (. dréingt, dass die in Strassbourg liegenden oder unterweps befindlichen 12.00
to noch abgenommen werden. Filr die Landesversorgung spielen diese 12,000 Tonnen mehr
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oder weniger keine so eminente RoHe mehr, doch sind wir nach dem Handelsvertrag mii
Deutschiand verpflichtet, die Koblen zu dbermehen. Der Kunde ist der Ansicht, dass
sofange Deutschiand fiefert, wir anch abnehmen sollten. Die
Kriegsnsikoversicherungspriimie wird vom Empfinger bezahltt. BRAG und NEPTUN
schicken wteder Schiffe zu Tal, auch EIGER und BADUS gehen am 2.9.44 ab Basel, sind
am 7.9, wieder zuriick und Samstag den 9944 leer. Wir wollen erst die Entwickiung der
Lage tber Sonntag abwarten, bevor wir emeut Schiffe zu Tal schicken. Am 8.9.44 trifft auch
GLARNISCH feer in Basel ein und fakrt natdlich nicht nech Rheinfelden weiter. Am
Montag frith wird bekannt, das am Samstag und Sonniag schweizerische Schiffe zwischen
Strassbourg und Basel durch amenkanische Flicger beschossen worden sind und zwar von
NEPTUN die Motorschiffe EXPRESS 23 {oberhalb Strassbourg, beladen, mit Verletzten
nach Strasshourg zuriick), EXPRESS 36 {beladen, i der Neuenburger Gegend, am Sonntag
schwer beschidigt in Basel eingetroffen), EXPRESS 21 (leer, auf Talfahrt, Brennstofftank
getroffen, Explosion, Schiff verbranat, 5 Tote!), von 8RAG ein Schleppzug, bestehend ans
den Booten LUZERN und GLARUS mit 2 EDELWEISH Ahnen im Anhang (LUZERN mit
schwerem Kesselschaden, GLARUS hunderte von Geschosseinschligen tber und unter der
Wasserlinie, ein Toter, mehrere Vertetzte). Dic beiden Schleppboote kommen aur langsam
vorwérts, da sie Order haben, nur in der Dimumerung zu fabren. Die Kahpe bieiben liegen wo
sie sind, es peht keineBoot mehr zu Tai, um sie zu holen. Die Flieger beschiessen auf und
iénps des Rheins alles, was sich bewegt, selbst auf dic mit Schanzarbeiten beschiftigten
Frauen und Kinder. Die beiden Schiffe der BRAG, die anfangs der Woche zu Tal gefahien
sind, kommen als letzte ohne Schaden in Basel an. Keine Reederei will mehr Schiffe zu Tal
schicken, es geht auch keines mehr von Strassbourg zu Berg, weil es im vorneherein als
verloren betrachtet werden miissic.

Ab anfangs September 1944 sind somit alle unsere Schiffe in Basel stiflgelegt. Auch die
anderen Reedereien haben dic meisten Schiffe rechtzeiig nach Basel genhommen,
ausgenommen RHENUS, deren Motoren fast alle noch un deutschen Verkehr beschaftigt
sind. Insgesam! licgen etwa 180 Einkeiten in den Basler Hafenanlagen still, Es stellt sich das
Problem, wie dieser Schitfspark am besien sifllznlegen ist.  Das Hafenbecken [ wird mit
etner grossen Schiffsansammlung als ziembich pefdhrdet betmachtet Es kinnte ein
verlockendes Ziel fiir ein Luftbombardement sein. Mit der Gefahr giner erheblichen
Wasserabsenkung bei Sprengung des Stauwehrs Mirkt muss gerechnet werden, ebenso
besteht immer noch die Gefabr eines Hochwassers infolge moglicher Zerstirung des
Schluchseewetks. Da bei Senkung des Wasserspiegels das Hafenbecken II trocken zu liegen
kontmt, 3ol es méglichst geriwmt werden. Wir haben einige NAVIS-Schiffe dort liegen, die
Ende Sepiember zu den anderen ins Wendebecken gelegt werden. Unsere eigenen Schiffe
hiegen grisstenteils tm St.Jobann-Rheinhafen, ebenfalls alle leer, nachdem das Phosphat aus
MS PILATUS am 30.9. geloscht worden ist. Das noch in unserem Dienst stehende deuische
Personal wird zum Mititirdienst einberufen. Als Wachleste fiir vnsere und die Schiffe der
NAVIS A.G. bleiben in Basel die beiden Kapitine Kleirmann und Friedmann Karl, die dem
Stellungsbefehl keine Folge leisten, zusammen mit den schweizerischen Matrosen Kunz, Abt,
Heer und Brack bewachen und unterhalten sie die inspesamt 22 Schiffe.

Die Licgeplitze werden den Reedereien durch den Halenmeister angewiesen. Aufer dem
Hafenbecken ! vnd einigen Kanalmotoren in Hafenbecken T liegen nun Schiffe am Kiybeck-
Quai bis zur Dreirosenbriicke, in St Johann-Rheinhefen, an der Schiffsidnde , bei der
Klingentalmihle und etnige Tankschiffe  untevhald der Badeanstalt Breite am St
Albanrheinweg. Birsfelden und Auhafen werden wegen der Hochwassergefahr nicht belegt.
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Verschiedenthich wird von amerikanischen Fliegern i Herbst die Schiffsbriicke Hilningen
an_gegrifi'en, wobei jeweils Phosphorkanister und Maschinengewehysalven in néchster Nihe
dés Rheinhafens niedergehen. Zur allgemeinen Ereichterung schwemmt das nfichsie
Hochwasser die Bricke weg, die in Folge der getroffenen Abwehrmassnahmen zu schwer
geworden war und den Wellen nicht mehr standhielt, Am 7. Oktober 44 greifen englische
Bomber von schwersten Typ wirkungsvoll das Stauwerk Miiikt an. In Basel erzittern Schiffe
und Gebdude bei den Detonationen der Sechs-Zentner-Bomben. Die Zewstdrung eines
Wehrschizes bringt die gesiawlen Wassernassen zum Abfluss. Nach knapp drei Stunden
sind Hafenbecken 1T vnd Wendebecken vollkommen trocken. Matrose Heer, dem die
Uberwachung unserer im Wendebecken und Hafenbecken I liegenden Schiffe obliegt (das
ibnge Personal ist auf den grossen Schiffen, die im St.Johann-Rheinhafen auf offenem Strom
vor Anker liegen), bringt innert kerzer Zeit allein, nur  von setnem 12-Jihrigen Sohn
unterstiitzt, die 10 im Wendebecken liegenden Schiffe vor dem Aufsitzen ins tiefere Wasser
im Hafenbecken . Aus dem Hafenbecken H kommen nicht alle Schiffe rechteeitig weg,
doch kénnen die 19 auf dem Trockenen sitzenden Fahrzeugs (meistens Kanalschiffe (Spitse))
einige Wochen spiter bei Hochwasser wieder flott gemacht werden.

Ende November 1944 risckt die 1. franzdsische Armee von Belfort her gegen den Rhein vor.
Um Hiningen haben sich die deutschen Truppen mit dem Riicken gegen das Kieinbasler
Ufer verschanzt und werden tagelang beschossen. Artilleriegeschosse schlagen in Schiffe und
Silotarme. Der Hafen muss zeitweise pesperrt werden. Schifferfamilien verbringen Tage und
Nachie in den Lufischutzkeliern. Aufler ein paar Granatsplitterschaden kommt unsere gigene
Flotte heil davon. Am i. Dezember 1944 weht endlich her Hiiningen wieder die Trikolore,
nachdem sich die Deutschen ang rechte Ufer abgesetzt” haben. So geht das Jahr zn Ende,
wobei noch oft bei den #iiglicken und nachtlichen Artillerieduellen iber den Rhein sich
Geschosse in den Basler Hafen und seibst in die Siadt verirren und Sachschaden anrichten,
glticklicherweise ohne dass Menschenleben zu beklagen sind. '

1945

Zu Beginn des Tetzten Kriegsjahres Biegt unsere panze Flonte in Basel still.  An eine
Wiedersufiahme des Betriebs ist bis lange nach Kriegsende nicht zu denken. Wir kdonen nur
hoffen, dass die Schiffe wenigstens glicklich die zo erwartenden Kampfe an der
Dreflanderecke Gberstehen werden und auch kein irtiimlicher Bombenangriff wie derjenipe
vom 1. April 1944 auf Schaffhausen den Basler Halen treffen wind. Nichtliche Handstreache
von beiden Seiten dber den Rhein, begicitet von wilden Schiessereien, Artillerie- und
Minenwerferduelie, intensive alliierte Fliegertitigkeit Gpber der Umpebung von Basel halten
wihrend lanper Wochen an.  Die Fabriken in Friedlingen und das Silo in Weil werden
alimahlich zu Ruinen zerschossen, in Hiningen Neudorf und anderen oberelsassischen
Diorfern zeigt sich das Antliiz des Knepes in gekappien KirchtGrman und zerstbrien
(Gebduden, Im badischen Grenzgebiet wird fast tighch gesprengt, am Stauwehr des Kembser
Kraftwerkes verursachen die Deutschen dwrch Sprengungen weitere prosse Schaden, deren
milhrischer Wert nicht erkennbar st Basel und die Rbeinhafenanlagen insbesondere sind
schr stark milithrisch belegt, ohne dass jedoch dirckie Angriffe suf unser Hoheitsgebiet
abgewehrt werden massen. In der Morgenfrihe des 24. Apil 45 erfolgt endlich die lange
erwartete Traversierumg des Rheins unterhalb Basel end dic Besetzung des badischen
Grenzgebietes durch die 1. Franziisische Ammee, ohne dass nenmmenswerter Wiederstand
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zu verzeichnen ist. Die zundichst der Grenze siehenden deutschen Truppen freten knegsmikde
auf’ Schweizerboden Gber und werden im Rhenhafen emtwafinet, wilhrend franzdsische
Tankkolonnen, die mittels einer von schweren Genietruppen innert kirzester Frist zwischen
Hininger und Friedlingen ecrichteten Fahre dber den Rhein gesetet werden, ins badische
Hiigelland vorstossen. Uber die Mittagszeit gerét am Westquai ein riesiges Zelluloselager in
Brand. Das ¥euver breiter sich rasend schneil aus. Luftschulz, Feuerwelr und Ldschboot
kampfen tage- und nichtelang, um das Ubergreifen des Feuers auf die  benachbarten
gewaltigen Kolenlager zu verhindern. Am Vormiftag des 28. Apnl platzt mitten in die
Loschaktion die Meldung: Wasseralanrm!  Deutsche Troppen treffen Anstalten, die
Kraftwerke Ryburg-Schworstadt ond Rechingen vor dem stindlich erwarteten Einriicken der
Franzosen zu sprengen. Die im Rheinbett aufgestetlien Motorspritzen milssen zuriickgezogen
werden und die im Rbeinhafen vorgesehenen Schutzmassnahmen petroffen werden.  Auch
wir risten uns sofort auf das erwartete Hochwasser durch tetlweises Verholen und verstarkies
Sichern der in St. Johann Rheinhafen liegenden Schiffe.  Gliicklicherweise 1nifft bald die
Meldung ein, dass infolge Sabotage der deutschen Werksarbeiter und der entschlossenen
Haltang der schweizerischen Werks-Bewachungsituppen die Sprengungen unterblieben sind.
Am 8 Mai feiert auch Basel die so lange ersehnie Waffenruhe, Mit einer baldigen
Wiederaufnahme der Rheinschiffahat katm micht perechnet werden. Durch die krisgerischen
Ereignisse, vor allem aber durch planmissige Zerstdrung durch die Deotschen selbst, sind 45
feste Briwwken zwischen Basel und der Nordeee gesprengs, ein grosser Teil der Rbeinflotte
versenkt und die nicht schon den Bombardierangen zum Opfer gefallenen Hafeneinnchtungen
schwer beschadigt worden. Die Besatzungsmichie gehen erfreulicherweise bald daran, bei
den gesprengten Bricken Durchfahrisdffoungen  zu schaffen und dic zablreichen durch die
atliierten Armeen erstellten Notbricken mit Durchfahrtstffnupgen zu verseshen. Man hofft
bis in den Herbst die Fahrt zwischen Rotterdam/Antwerpen und dem Ruhrgebiet aufnehmen
zu kénnen und gegen Jahresende in beschrankter Weise bis Strasbourg.  Am Stauwehr Markt
wird n Sommer durch franzdsische und schweizer Firmen gemeinsam mit dem
Wiederaufbau begormen. Auch im Baster Rheinhafen heirscht lebhafter Betrieb. Die Schiffe
werden in Stand gestellt, wieder fahrtichtig gemacht und das Inventar erginzi, nachdem
withrend langer Zeit nur die altemétgsten Unterhaltungsarbeiten vorgenommen wurden.,

Das Sprichwort .. Wes rastei, rostet™ gilt nirgens mehr als in der Schifffahrt. s ist noch viel
zu tun bis zu dem Tag, da unsere Flotte endlich wieder zu Ta) fahren wird.

Auf MS EIGER wird die Kapitinswohnung total wngebaut und renoviert, nachdem sich
infolge eines Konstruktionstehlers der Werft (ungentigende [solierung) in den letzten Jahren
Schaden durch Schwitowasser gezeigt haben Diese Arbeit wird durch Matrose Heer enier
Assistens von Kapitin Kleinmamn und den Monteuren ausgefibrt und dauert von Mai bis
Ende September 1943

Im August 1945 vermicten wir die beiden MS PILATUS und TYTLIS an das Eidg. Amt fir
Wasserwirtschafi zur Mithilfe bei Schiffshebungen, die durch die Firma Reimann im Aufirage
des ,.Schweizerischen Komitees far den Europiischen Wiederaudbau™ durchgefithrt werden.
Beide Schiffe werden mit machtigen Hebebiicken und Winden versehen und untereinander
fest zu ciner leistungsihigen . Schitfshebe-Batterie™ verbunden. An Bord befindet sich eine
mit Werkzeug und allem  ndtigen  Matenal  (ua. Taucherausrilstungen,
Unterwasserschneidbrenner, Schweissanlage usw ) gut ausgeriistete Reparaturwerkstitte. Im
Anhang schieppt das Wohn. und Kachenschiff der Finna Reimann, das 10 bis 20 Asbeitern
Umnterkumft bietet. Vorliufig soll die Fabhurinne zwischen Landesgrenze und Schieuse Kembs
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~gereinigt” werden. Es liegen auf dieser Strecke cine ganze Reihe Kanalschiffe (Spise),
Rheinregulierengsboote. Bricketipontons und Militdrfahrzeuge versenkt.  Als erstes wird bei
Weil die franzdsische Partikulier-Penische RUBIN gehoben und nach Hiiningen verbracht.

Da Schieusungen in Kembs auf lange Zeit hinaus nur hei gimstigen Wasserstanden und nur
mil feeren Schiffen méglick sein werden, entschliessen sich die Basler Reedereien im
August, die schweizensche Motorscinfistlotte noch ver der Miederwasserpeniode unterhalb
der Schleuse zu legen. Man hoffi, im Herbst zu Tal fahren zu kdénnen, um den Betrieb
zwischen den Sechafen und Sirasbourg mit Selbstfahrern avfzunelinen. Dic CGNR driingt
auch darauf, dass die NAVIS-Schiffe baldmogiichsi zn Tal fahven. Wir verbringen deshalb
am 1.9.45 ihre | Schiffe oberhalb der Schleuse, nebst zwei der unsrigen (GLARNISCH und
RIGY). Bei km 3,5 des Zutahriskanals mlssen sie jedoch aufdrehen, weil zwei
X Tankmotorschiffe def’ ERAG, dic tagszuvor schon zn Tl gefabren sind, vor der Abzweigung
des Werkkanals festsitzen und das Fahrwasser versperten. Am 2. und 3. September findet die ™
Ubemnahme der NAVIS-Flotte durch die CGNR statt. Unsere Wachleute werden durch
Personal der CGNR (fast alles Strasbourger Steverlevte) abgelost. ¥ ARRE S0 e DIt E22 XY
BSRAG = Schwelzerisditerdorei 46 1% -
Am 4945 witd zwischen den Reedereien, dem Wasserwirtschaftsamt und der | Enerhin™(?)
vereinbart, am folgenden Sonntag mit Hilfe eines auspiebigen Wasserzuschussses der
Kraftwerke oberhatb Basel und gleichzeitigera Abstelien der Turbinen im Zentralhaus Kembs
wihrend einiger Stunden ein kimstliches Hochwasser zu erzeugen und nach gut vorbergitstem
Plan in dieser Frist die ganze Motorschiffsflotte der SRAG, BRAG, Lloyd und NAVIS zu
schlcusen. Am 5.9, pelingt es dank eines heftigen Gewitlerregens, der fir kurze Zeit das
Wasser am oberen Schieusendrempel bis zu t ‘2 Meler ansteigen lasst, die beiden die
Schleuseneinfabrt Blockierenden Tankschiffe freizubekommen und zusammen mt allen
NAVIS-Sciuffen und unseren beiden zu schleusen. Die CGNR will nun thre Schiffe so rasch
wie moglich nach Strasbourg auf dic Werft nehmen zwr Uberholung  Als franzdsische
Staatsfirma erhall sie die Bewilligung bei den in Frage kommenden Militirstellen in Colmar
und Kehl fiir die Talfahrl ynd ontermmmt das Wagnis em 8.9.45 nit 5 Schitfen, die gut in
Strasbourg ankommen, Anderntags findet programmgemiss die Schleusung der Motorschiffe
: der Basler Reedereien sowie des Radboot LUZERN mit einem EDELWEISS-Kahn stait.
4 Unsere Motorschiffe EIGER und SANTIS licgen noch immer im St fohann-Rheinhafen.
' Das erstere ist mit der Reparatur noch nicht fertig, das andere soll wahrend des Winters zu
cinem Kuhlschiff umgebast werden. Fs liegen somit von uns die MS  MONCH,
JUNGFRAU, BADUS, MATTERHORN, UETLIBERG, GLARNISCH und RIGE im
Unterwasser det Schleuse Kembs. Das Wachpersonal rapss ausschliesslich von Base} aus
g verpflegt werden, was die Bildung einer | Nachschuborganisation™ ndlig macht  Die
E

Lieferungen erfolgen zwei Mal pro Woche via Lisbichel per Velo-Anhiinger und spiiter, als
meht Personal auf den Schiffen ist, per Cation (7). = £ KW

Am 11.9.45 sind 9brigens auch die restlichen 6 NAVIS-Schiffe von Kembs zu Tal gefahren,
Dach stand die Fahrt unter einem schiechten Stern. Laut Augenzeugenbenichten ist ein Schift
im Neuenburg falsch in die schmale Briickenotfnung eingefahren, wobei der iiberhéngende
Teil der zerstérten Eisenbahnbriicke das Sieugrhavs sami Haspel kompleti wegrasierte. Der
Lotse konnte im letzien Moment vom Steuerstuht herusterspringen und sich ins Gangbord
legen. Die Besatzung versuchte hierauf Anker zu werfen, die aber micht hieiten. Das steuertos
treibende Schifl wurde dann durch emn aoderes auf Seite genomnien.  Die Durchfahrt durch
die Breisacher Pontonbriscke mit diesen zusammengekoppelten Schiffen misslang jedoch, sie
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trichen haib quer vor die Bricke und rissen einige Powtons mit, wobei zwei dewtsche
Kriegspefangene ertranken.

Am 30945 tritt wieder gin unerwartetes | Gewitter-Hochwasser™ ein, das wir benutzen, um
MS EIGER zu schleusen. Am gleichen Tag fahren die MS PILATUS und TITLIS
unterhalb des Huninger Brickenkopfs, wo sie mit Hebungsarbeiten beschaftigt sind, fest.
Sie geraten stilliegend beum rasch wieder failenden Wasser auf Grond und kommen in eine
aussertst gefahrvolle Lage. Die Hinterschiffe liegen im Kies, wihrend die Vorderschiffe auf
einer Betonbdschung aufliegen.  Von Stunde zu Stunde wird dec Abstand zwischen dem
Wasserspiegel und den in der Luft hingenden Mistelschiften grosser. Das Windenschiff
BEPP], assistiert vom VOGEL GRYEF wrnt den ganzen Sonntag dber mit dem Erfolg, dass
eimige Drithte reissen und spat abends endlich das MS TiTLIS frei witd., nachdem zuvor mit
vie] Mithe die beiden Schiffe von einander getrenni worden sind.  Am folgenden Tag turnt
BizPP! von neuem, scheidet jedoch aus, nachdem beim ersien Versuch wieder ein Draht und
am Nachrittag sogar die Winde dranglauben muss. Um das sich in einer bedenklichen Lage
befindliche MS PILATUS freizubekornmen, wird am Dienstag miitels Pressisftbohrem die
Betonboschung abgetragen, worauf das Schiff mit Fusswinden und Kettenziigen von Land
aus ins Wasser gebracht werden kann, Beide Schiffe, die wider Erwarten gliicklicherweise
nicht gebrochen sind, weisen Bodenschaden auf, jedoch keine Leckage. Die
Hebeeinrichiungen werden sofort wieder gufpebant und die Arbeiten fongesetzt.  Die
Reparaturen werden auf spéter verscheben, Die Kosten dersalben werden durch uns zu tragen
sein, da die Schiffe nicht versichen sind. Daz .Amt® {ibemimmt die betrichtlichen
Rettungskosten.

Der Plan, MS SANTIS als Kishlschift umzubauen, wird wieder falien gelassen, das Schiff
soli deshalb bei nachster Gelegenheit ebenfalis nach Kembs verbracht werden, Vorher muss
es jedoch ¢in newves Luckendach erhalten. Dies war schon 1939 in Millingen bestellt, wurde
dann aber infolge des Krieges nicht ausgetihrt. Die Arbeit wird nun in Basel gemacht und
zwat die nitigen Eisenkonstruktéonen durch die Firma Preiswerk & Esser {Umiinderung der
Gebinde und Neuwanfertigung von Scheerstdcken, da das Schiff vorher mit runden Licken
versehen war) und die Holrarbeiten durch Matrose Heer, unterstiiizt durch dic Monteure

Im Herbst 45 werden unsere Schiffe alle wieder voli bemannt, da Awussicht besteht, dass die
Fahrt bald wieder aufgenommen werden kann. Da dewtsches Personal nicht nach Holland
(zhren darf, werden holliadische Kapitine eingestelt, die von Rotterdam nach Basel
kommen, um die Schiffe zu tbemehmen. Die Bahnverbindungen sind noch so schlecht und
die Passformalititen zwischen den einzelnen Besatzungszonen so kompliziert, dass einzelne
bis zu zwet Wochen unterwegs sind.  Als Matrosen ung Schiffsjungen werden Schweizer und
Elstisser engagiert.

Als erste Schitfe fahren am 10, November 1945 dic MS BADUS und EIGER zu Tal,
werden aber bereits in Breisach durch die Brickenwache der Marine nationate francaise
aufgehalien und kénnen die Fahot vortdufig mcht fortsetzen, da dee Schiffe keine
Fahrhewilligung einer alliferten Beborde an Bord haben. Dass eine solche benbtigt wird, war
bisher nicht bekannt. Nach vielen Inmterventionen sind endlich alle Formalititen erfidle,
soddass die Schiffe nach dretwochigem Aufenthalt von Breisach weiterfahren kénnen. Auch
die dbnigen fahren oun nach und nach von Kembs zu Tal. Alle Schiffe haben [Ur zwel
Wochen Verpfiepung an Bord, da dem Personal in Deutschiand keine Lebensmitte]l (Karten)
zugeteilt werden,
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Die MS MONCH, EIGER und BADUS fabren nach Rotterdam, wo sie am 24. Dezember
‘1945 als erste schweizerische Schiffe seit dem Kreg eintreffen und aus dem Seeschiff
DUBROVNIK. Weizen fur unsere Landesversorgung laden. Die ilbrigen Schiffe werden auf
Grund des neuen franzosisch - schweizerischen Handelsverirages zum grossten Teit fur
vorldufig 6 Monate an die CGNR vermietet zur Durchiithrong franzésischer Ruhrkohlen-
Impotte, 8ls Kompensation tiefert Frankreich der Schweiz zusittzliche Mengen an Saarkahien.

So kommt gegen Jahresende unsere Fiotte wieder in Betneb. Die Schiffahrisverhéltnisse sind
jedoch infolge der Zerstbrungen, insbesondere der viclen gefihrlichen engen
Liriickendurchfahrien and der zahilosen Schitfstrimmer, noch sehr schwicrig. Doch sind wir
froh, dass tiberhaupt wicder gefahren werden kann, wenn auch noch vieie Probleme zu lisen
sein werden, die fir die kinftige Entwickiung der Rheinschiffabrt von grosser Bedeutung
sind.

Im Aupust 1945 gelang es uns auch wieder, direkie Verbindung mit der NV Rijnlloyd
Rotterdam aufrunehmen. Die beiden Kahne ERASMUS und CALAND sind in Deutschland
versenkt worden, ERASMUS ist aber bereits wieder geboben und repariet. Die vier
Niederrheinmotorschiffe {PFALZ, SCHWARZWALD: ODENWALD und
WESTERWALD) sind betnebsbereit.

Mit der Erginzung der eigenen, wihrend des Krieges auf H Motorschiffe reduzietten Flotte
ist bereits begonnen worden. In Groningen ist das M5 ALLETSCHHORN (2) (1100
Tonnen, 600 PS Sulzer) in Auftrag gegeben, es soll 1946 in Betrieb gehen. Bei einer anderen
Werft ist fuir unsere Rechnung ein starker Obertheinschiepper besieilt und weiter Bauplane fur
Motosgiterschiffe und Schiepper sind i Vorbereitung.

So ist zu hoffen, dass der Ausbau der Lloyd-Flotte nach langem Unterbruch erfolgreich
weitergefithrt werden kann und dic politische und wirtschafliche Entwicklung erlaubt, dass
trotz allen Schwierigheiten, die die Nachktiegsjahre bestimmt mit sich bringen werden, die
schwarz-gelbe Flagge mit dem Schweizerkreuz auf cinem freien Rhein den ibr zukommenden
Platz behsupten kann.
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