SSL IN FAHRT (Panalpina 1963-2 & 1964-1)
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Kombi-MS mit Schubstirne und Dreiblatt-Ruder

Edelweiss-Kahn mit Verbindungsstirne und

Dreiblatt-Ruder

SSL - schon wieder eine neue Abkiirzung, Was
bedeutet sie? Schleppschubleichter, ein neuer
Schifistyp in unserer Organisation. Am 8. und
9, Mai trafen in Basel folgende neue Schiffsforma-
tionen unserer Reederei ein:

1. Schubkomposition bestehend aus MS No-
strano, mit Schubstirme ausgeriistet, und Schiepp-
schubleichter Auriga.

2. Gliederschifi-Formation, bestehend aus Kahn
Edelweiss 9, mit Verbindungsstirne qusgerustet.
und Schleppschubleichter Columba, im Anhang
gines Schleppers. _

Bei diesen beiden Schleppschubleichtern han-
deltes sich um die ersten Einheiten einer Serie von
il Schiffen, welche durch die drei Werlten
J. G, Hitaler, und Schipper & Goern, beide Lauen-
burg (Elbe), und Hugo Peters, Wevelsfleth (Elbe),
' Deutschland gebaut werden.

Rechis unten: Zwei mit Edelweisskahnen
kombinierte SSL in Bergschleppzug auf der
Durchiahrt durch Kaln

Einzelheiten iber die SSL

Lange: 60 m

Breite: 950 m

Maximaler Tiefgang: 2,45 m
Tragfahigkeit: 995 t

Die Schiffe besitzen drei Laderdume ohne Luken-
dach.

Sie sind mit einem Schottelruderantrieb von
170 PS ausgeristet, der es ihnen erlaubt, sich in
ruhenden Gewassern selbstandig zu bewegen.

Die Leichter sollen mit schiebenden Motorschif-
fen (Typ Mostrano) als Schubverband oder mit
Rheinkahnen (Typ Edelweiss 9) als Schleppver-
band zusammengekoppelt werden und zwischen
Rotterdam/Ruhrhdfen und Basel in Einsatz kom-
men,

Die zwdlf SSL sind nach Sternen oder Stern-
bildern benannt und tragen die folgenden Namen:
Andromeda, Ara, Auriga, Capella, Columba, Co-
rona, Gemma, Lyra, Musca, Sagitta, Ursa, Wega,

Die Schiffe bilden einen Bestandteil der Konzep-
tion des Alpina Gliederschiffes. Im diesjahrigen
Geschaftsbericht lesen wir Gber die bisherige Ent-
wicklung: «Die Versuchsfahrten, die mit der Kom-
bination Romeo/Julia und Tristan/lsolde durch-
gefiihrt worden sind, haben erkennen lassen, dass




Die ersten Schieppschubleichter im Halen

Duisburg-Ruhrart
Photos Alpina Duisburg-Ruhrort

die Steuertahigkeit des Verbandes, der eine starre
Lange von 120 m aufweist, besser ist, als wir erwar-
ted haben. Dies hat uns veranlasst, weitere Fahrien
vorzunehmen, bel welchen ein traditioneller Rhein-
kahn von 80 m LEnge mit ginem Vorschiff vem Typ
eines Schubleichters von 60 m Lange starr gekop-
pelt worden ist. Der Vorteil dieser neuen Lésung
liegt darin, dass die fir den Rheinkahn notwendi-
gen Umbauten sich in verhaltnismassig beschei-
denen Grenzen bewegen und die Tragfahigkeit des
Gesamtverbandes auf 2450 t gesteigert werden
kann, Dies bedeutet gegeniiber dem Protolyp
Romeo/Julia eine Erhohung der Nutzlast um ca.
350 Tonnen, wobei die Zahl der Besatzungsmit-
glieder keine Vermehrung erfahrt.

Die Zusammensetzung der Rheinflotte unserer
Reederei nach bestimmten Schifizserien hat die
Verwirklichung des Planes des Alpina-Glieder-
schiffes stark erleichtert. Vor allem konnte auf
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siese Weise der Gefahr einer betriebswirtschaftli-
chen Uberalterung des Schiffsbestandes vorge-
erden.i
hﬂlgig::’ﬂerwendungamﬁgtichkeit der S5L in Schub-
und im Schleppverband erlaubt vom Gesichtspunkt
der betriebsmassigen Einteilung der Schiffe eine
grosse Beweglichkeit. _ _
Im Gegensatz zu Gblichen Schubleichtern sind
unsere SSL mit einer Wohnung ausgeriistet. Wah-
rend der Fahrt im Verband werden die Schiffe
durch einen Matrosen mit Rheinschifferpatent
iherwacht. Fiir die Fahrt in Hafengebieten und
Kanalen bietet die Wohnung Platz fir eine ver-
starkte Besatzung. Uberlegungen ergaben, dass
aus betrieblichen Griinden eine standige Besat-
zung an Bord wilnschenswert ist. Nicht zuletzt
spielte dabei der Gedanke eine Rolle, dass ein
Schiff ohne Besatzung einem Menschen ohne
Seele gleicht,

Schieppformation

Kahn mit SSL
Berg: Lange 140m

Tragfahigkeit ca. 2400 Tonnen  Tal: Lange 80m

(Berg- oder Talformation) i :
Schubformation
MS mit SSL

Berg: Lange 140m

Tragfahigkeit ca, 2400 Tonnen

Linge 80m
Berg- oder Taifnrmaﬁun} &

Tal:



Mit SSL

Heckpartie der SSL Columba und Andromeda
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I unserer Hauszeitschrift No. 2 vom AprilfJuni
1963 haben wir ausfibrlich Uber die neuen SSL
{Schlepp-Schub-Leichier) unserer Rheinflotte be-
richtet. Die durch die COLUMBA GmbH., Libeck
bestellien Einheiten wurden bei den drei nord-
deutschen Werften J. G, Hitzler, Lauenburg, Schip-
per & Goemn, Lavenburg, und J. Peters, Wewels-
fleth, gebaut,

Durch die starke Eisperiode des lefzten Jahres
wurden sie ca. 3 Monate verspatet abgeliefert.

Lauenburg ist ein altes Elbschifierstadtchen, es
liegt ca. 35 km oberhalb Hamburg am Ostufer der
Elbe. Die Bundesstrasse 5, die Berlin mit Hamburg
verbindet, filhrt vorbei, und die Zonengrenze ist in
unmittelbarer Niihe.

WEwelsﬂeth ist gin Kleines Marschdorf an der
Stéir mit 1 500 Einwohnern, Es liegt ca. 2 km elbein-
warls und ca. 15 km von Gliickstadt entfernt Die
Werft selbst befindet sich ausserhalh des H.uch-
wasserdammes direkt an der Stiir und :
der Sturmfl 'n'{urde bei
vkt ulkatastrophe von 1961 stark in Mit/ei.

schall gezogen. Das Wasser stang bis 2u

1,60 m Hahe in den Bij
ol Biiro- ung Konstrukions.-

__Eie_Eim_ssﬁst erhielt mit dem Bay d;m

landkanals in den Jahren 1905 - 1938 einen direjs,
Anschluss zum westdeutschen Kanalnetz ypq
somit auch zum Rhein. Durch die Teilung Deutseh.
lands nach dem Kriege ging der Anschluss gy
Mittellandkanal, das Hebewerk Rothensee, in g
Verwaltung der ostzonalen Behdrden iiber, 5o dags
fiir die Durchfahrt nach Westdeutschland erhep-
liche Schwierigkeiten entstanden. Aus dissen
Grunde wird in norddeutschen Landen auf die Not-
wendigkeit eines Nord-SUd-Kanals hingewiesen,
der die Elbe ohne Beriihrung der Zone wieder mit
dem westdeutschen Kanalnetz vereinen wiirde,
Weitere Verbindungen von der Elbe zum Rhein
Fikren iiber Nordsee-Weser oder Ems. Diese
Wege gehen jedoch iiber die offene See und sind
nur in gewissen Jahreszeiten beniitzbar.

Die Uberfiihrung

Nun sind die Schwierigkeiten klar, die fir die
Uberfilhrung bestanden und der Lésung harrten,

Bei der Uberfiihrung durch die Ostzone via Elbe-
Mittellandkanal tehlt es nicht an Schwierigkeiten.
Zwei Wege gab es: Uberfiihrung mit Permit als
Schift oder Uberfiihrung als Neuware. Das Permit
lasst aber oft bis zu 3 Monate auf sich warten, die
Besatzung muss deutscher Nationalitat sein. Als
Neuware diirfen die Tanks nicht gefiillt sein und
die Motoren nicht laufen, jedes Teil muss in einer
Liste enthalten sein. Die SSL milssen unbemannt
geschleppt werden.

Mit der Besserung der Wetterlage gegen das
Frihjahr wurde beschlossen, die zweite Routen-
Mdglichkeit auszufiihren: via Nordsee. Zu iref
Verwirklichung musste mit den zustandigen B'F'
horden Kontakt aufgenommen werden. Fir die
Fahrt von Lauenburg bis Hamburg und von Bré-
men bis Duisburg war das Wasserstrassenam!
Lauen burg zustandig. Der Weg durch die Nordseé

fiel in die Kompetenz der Seeberufsgenosse™
schaft Hamburg,




_ Karte zeigt den Weg, der mit den SSL durch-

v wurde (durchgezogene Linie), den magi-
gell Weg durch die Ostzone (gestrichelte Linie)

“" i Grenze der Ostzone (punktierte Linie),
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1. Fahrbewilligung von Laenburg nach Duisburg

durch das Wasserstrassenamt Lavenburg.

0. Benitzung des kirzesten Seeweges, d.n, Ham-
burg-Bremen.

3. Die S5L milssen auf den Seewasserstrassen
und auf See mit einem Seeschlepper von min-
destens 500 PS geschleppl werden.

4, Die Uberflhrung darf nur bis zu Windstérke 3
und bei fallendem Barometer erfolgen.

5. Auf den SSL diirfen wéhrend der Uberfiihrung
keine Personen an Bord sein.

6. Alle Blenden missen abpedichtet sein,

1, Alle beweglichen Teile missen seefest verzurrd
sein.

8. Vor der Uberfihrung muss der SSL durch einen
Beamten der Seeberufsgenossenschaft ahge-
nommen werden, der anschliessend eine einma-
lige Fahrterdaubnis von Hamburg bis Bremen
erteilt,

Am 20, Mér2 1963 wurde die erste berfihrung
mit SSL Andromeda und SSL Columba worge-
nommen, wabel beide Schubleichter als Motor-
schiffe baw. Selbstfahrer - bemannt mit einem
Schiffsfiifrer, 2 Matrosen und einem Lotsen -
Lauenburg elbabwirts verliessen, Dig Fap in
flott voran 2ur Staustute Geesthacht, yo ca gﬂ Iﬁ
Fuhenunterschied 2U Uberwinden waren, Ha:;h er-
olgter Schleusung ging es waiter der Siiderelbe

entgegen und nach ca. 5 Sig, F
burg erreicht, AV o

i

Nachdem die beiden SSL seeklar gemacht und
durch die Seeberufsgenossenschaft abgenommen
waren, wurden sie langsseits auf «Kurzes Ge-
schims (siehe Zeichnung) vom Seeschlepper
(Fairplay I Ubernommen und der Nordsee ent-
gegengeschleppl. Vorbei gings an Blankenese,
und nach ca. 1 Stunde war Schulau erreicht, wo
bekanntlich jedem ein- und auslaufenden See-
schiff seine Nationalflagge gehisst und die Natio-
nalhymne gespielt wird,

Nach Bstiindiger Fahrt kam Brunsbiittelkoog in
Sicht, wo nach der Vorbeifahrt am Nord-Ostsee-
kanal der Seeschlepper Fairplay | losmachen
liess und langsseits der Schublaichter fuhr. Diese
wurden jelzt fiir die eigentliche Uberfiihrung durch
die Nordsee auf «Langes Geschirrn in Schlepptau
genommen (siehe Zeichnung). Die Besatzungs-
mitglieder, die sich bis nach Brunsbilttelkoog auf
den SSL befunden hatten, wurden vom Seeschlep-
per an Bord genommen,

Fir die Behangung auf uLanges Geschirmwurde
¢a. 1 Stunde Arbeit bendtigt, wobei jeder Schub-
leichter mit «Hahnenpfostenn (= Seilende, 0as
sich gabelt) in ca. 100 m Abstand einzeln hintér
dem Seeschlepper angehangt wurde. Vor dem Ver
lassen der Schubleichter wurden noch alle vorger
schribenen Positionslaternen angezindet, S0
dass fiir die kommende Fahrt alles klar war.

Was einem als Binnenschiffer bei diesen Man®
ver auffiel, war die unendliche Ruhe, mit der ales
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1 ging. Dabei muss gesagt werden, dass fiir
'_‘I?EP Mandver auch unendlich viel Raum zur Ver-
oo stant

ﬂﬂ «or der Dammerung wurde Cuxhaven und

, ualte LieDe? passiert, dann befanden sich un-
e beiden Leichter endgiiltig auf der offenen See,
nge hatte man kaur fiir maglich gehalten: die
el 9L sanzten in gestrecktem Kurs iiber die
yordsee hin, ohne dass ein starkes Ausscheren
1 hemerken War.

Der kurze Seeschlepper liess uns jede Bewe-
«ung splren, und es dauerte nicht lange, so hatte
wan das Gefiihl, man tanze aut den Wellen mit.
nsere Recatzungsmilglieder liessen sich inzwi-
schen in der Messe nieder und wurden von der
aorkiiche des Schleppers reichlich mit Kaftee ver-
;oigt. Nachdem die Nacht angebrochen war, sah
jer Konvoi einem Weihnachtshaume gleich, denn
jie 7wei roten Laternen am Vormast und die Posi-
vanslichter leuchteten in grosser Farbenpracht.

in der Ferne sah man bereits das Feuerschiff
«Floe |1y, das kurze Zeit spater in einem seitlichen
Lhstand von 100 m Giber Backbord liegen gelassen
wurde. «Ele |1y und «Elbe [» zogen auch vorbei,
und bald darauf kam der Seelotse an Bord von

Szgﬂﬂ:}fﬁ;{.luunm liljan_ﬁunugi sicher in die Weser-
Shiadan g g mEI!'!ElI.I!EHIHI'I. Nach weiteren zwei

rreichten wir die Jadebucht, wo Fair-
play | vor Anker ging.

Uber die Nuss an der Strangwinde wurden beide
SSL an das Heck des Seeschleppers gezogen.
Dann begab sich nach Beendigung des Mandvers
die Besatzung wieder an Bord der Schubleichter,
und der Zug wurde auf «Kurzem Geschirra weiter-
geschleppt. Unmittelbar vor dem Leuchiturm
(Rotersand» musste der Schlepper wegen Ma-
schinendefektes vor Anker gehen. Mit etwas Scha-
denfreude stellten wir fest, dass Maschinenaus-
flle nicht allein bei uns vorkommen. Nach been-
digter Reparatur ging die Fahrt weiter, die Waser
hinauf, an Bremerhaven, Nordenham und Brake
vorbei, bis wir nach dreizehnstindiger Fahrt Bre-
men erreichten, Dort machte Fairplay | los, wen-
dete und fuhr wieder nach Hamburg zurlick.

Die SSL wurden in Bremen fir kurze Zeit beige-
legt, um auf die Weserlotsen Zu warten. Dann
wurde losgemacht, und die Fahrt ging weiter die
Weser hinauf in den Mittellandkanal, dber den
Dortmund-Emskanal und den Rhein-Hernekanal in
das Ruhrgebiet zum Rhein.
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