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Neuer Job fur
GMS «Axalp»

Die «Axalp- Ist nun auf ihre alten Tage noch zum Star geworden, darf sie doch
fiir sich in Anspruch nehmen, mit einer Tragfahigkeit von 1447 t das grosste
Kiesschiff auf den Schweizer Seen zu sein, Die Signalfarbe hat sich in den
letzten Jahren ein paarmal geandert; von gelb (Basler Rheinschiffahrt AG)
iiber orange (Fertigheton AG) zu blau (Marti AG). Heimathafen der -Axalp- ist

neuerdings Thielia,

Dras 1949 durch die Schiftswertt Bodewes
in Millingen fiir dic Bagler Rhemnschifl-
fahrt AG erbaute Giitermotorschift
«Axalp» war das erste schweizensche
Rheinschiff mir Fahrgastkabmen. Zwar
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iher dem hmivesien

biot zu jener Zeit auch die Schwezerische
Reederer AG Tassapierfahrien auf der
Strecke Seelfen = Basel an, aber die hier-
fur emgesetzte «Boseos gehome damals
der SR-Tochrer Alpina Scheepvaart Mij,

Rotterdam und fithrte somit die nieder-
lindische Flagge: 1956 kam dann noch das
kombinierte Fracht- und Passagierschift
wBasileas (ex Damptschleppboot «Berns)
hinzu. Im Falle der «Axalpe war Gherdem
hinterscen Laderaum emn Flement mit 6
Doppetkabimen und emem Autenthalts-
raum autgesetze. Ab 20, Mai 1951 befor-
derte die «Axalps jeweils von bFrohjahr
bis Herbst neben Guatern-auch Passagiere,
deren Autos als Decklast mitgetihre wer-
den konnten, Nach Ende der Smson wur-
de das Kabinenclement entternt unel s
zum nachsten Frithjahr auf dem Werk-
startschuff «Andromédes n Basel gela-
gert, Adalf Friedmann aus Grefern fihr-
te das Schiff withrend rund 2 Jahren, Ser-
ne Frau sorgre - metst unter Assistenz ¢1-
ner jungen Dame aus dem-gleichen Dard
~ firr den Hotelberreh, wihrend Fritz
Hiller als Koch amtierte, Trote der engen
Placzverhaltmisse bot dig «Axalps emen
gewissen Stl, gab es-doch an Bord egene
Berrwasche mit eingewobenem Firmen-
namen, nobles Geschirr und Kristallgla-
ser, die auszerhalb der Satson jeweils nach-
peschhiffen werden mussten, Die Premse
fitr Fahr und Vallpension (exkl. Geeran-
ke) betrugen 1968/6Y Fr. 275~ tar die Tal-
fahre Basel - Rotrerdam (3 Tage) undl Fr.
350~ Hir die Berglahrr Duishurg-Ruhron
~Basel (5 Tage). Die Berghabrt erfolgte ab
Drusshurg-Rubrort weil dort in der Regel



Kohle geladen wurde und die Fahrgiste
erst I'l.IL'.I'l |!|:r .PPI:J:H[L“'IE:'| an H['JTIJ 1:“['“.'”
Konnten.

1970 verlaufte die Basler Rheinsehitf b
AG dic «Axalps an die Bragiank AG, die
sic in-der Fe r[gc in Mainz-Mombach 2um
Kies-Selbstentlader umbauen liess, Mach-
IICITI Ll.CL\ Si‘.h”ri.ﬂ‘.l‘cfang 1rr.| [.RJ]L.:I"-'CT}&L'[‘IF
wischen Ottmarsheim und den hasel

landschaftlichen Rheinhafen eingeserar
war, ginl_; e 1982 dureh Kaul an die Fer

tigheton AG, Lilieb aber im gleichen Ver

kehr r:i1ig, bas es 1998 durch die Bauun-
Icrn:‘l‘lmung }S[.I.I'I; AG il'l h-'[l.rLlSSL'.ut‘[l:lr[
erwarben wurde,

Im Zusammenhang mit mehreren Tun-
nelbauten im Bahmen der Projekee Bahn
2000 und Autobabn AS werden in den
nichsten Jahren in der Gegend des New-
enburpersees echebliche Menpen an Aus-
hubimaterial anfallen, dos auf dem dloale-
gisch und konomisch sinovollsten Weg,
mimlich iiber das Wasser, abtransportiert
werden soll. Die vorhandene Kapazitac
der Giterflote auf dem Neuenburgersee
reicht fir diese zusitzlichen Gltermen-
gen nicht aus, Hier lag nun die Chanee fiir
ein weomis backs der guten alten « Axalps.
Mit ihrer Linge von 90,92 m und Breite
von 9,04 mdberscheeitet sie die zulassigen
Profile bei weitem, um in ihrer vollen
Grosse (ber den Landweg zum MNeaen-
burgersee transportiert werden zu lén-
nen. Aus diesem Grund fuhr ste zunachse

sur Briaun-Werft nach S]!cynr. Dort traten
die Schnetdbrenner in Akton, mit denen
das Schilf in verschiedene Einzelreile zer-
]n:gl wurde. Am 23. Marz 1998 trafen die
ersten dieser Teile wieder in Basel emn. Es
handelte sich dabel um das Vorsehiff, das
arl Hnr{j :Ic.-r III:UE\EHETL Gﬂll.‘r.'ic]‘iuilli:il.‘]!-
ter « Waibel 10+ (Backbordseite) und
«Waibel 18+ (Sreuerbordseite) ab Speyer
in den Auhafen gelangre. Geschaobin wur-
de der Verband durch das GMS «Aargaus
der Ultra-Brag AG, dieauch firr den U
schlag verantwortlich zeichnete, Die Bas:
ler Zeitung betitelve in threr Ausgabe vom

24, Mire einen Artike] fiber dicien Trans-
puort mit «Filetiertes Schiff per Schitf un-
terweps=. Das Achterschifl ceal auf die
selbe Art und Weise in den Rheinhifen
beider Basel ein, und zwar am 20, April
{Steuerbordseite an Bord GSL «Waibel
l4s) wnd am 22, Aprl (Backbordseie an
Bord GSL «Waibel 170}, Auch diese bei-
den Leichrer sind durch das GMS «Aar-
gaus grjschnbcrl wordén: tm Zweterver-
Band bis Weil und van dort einzelnm den
Auhafen.

(Ther die Strasse gelangten die Finzelieile
sodann aul des Werkhof der Firma Marti



Uber die Strasse angelieferte Einzelteile der «Axalpe anf dem Werkhof der Eirma Mart AG i Avch,
(Foto Beat Birg)

GMS «Axalpr einen Tag vor der Emweibung in Thielle,
(Foto Urs Vogelbacher)



AG in Arch, wo sie unter Leitung von
Thomas Giliggi teilweise zusammenge-
baut und in die Aare eingewassert wur-
den. Die Abmessungen der Schleuse in
Port (52 x 12 m) liessen ¢ine Endmontage
in Arch nicht zu, Diese konnte erst in
Thielle (am Zihlkanal zwischen dem Neu-
enburger- und dem Bielersee) erfolgen.
Das Vorschiff der «Axalp» passierte am
15. Juni und das Achterschiff einen Tag
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spater die Schleuse von Port. Schliesslich
fanden in Thielle Anpassungsarbeiten am
Forderband und auf dem Achrterschiff
statt, Die Bandanlage ist nunmehr vom
Landstromnetz unabhingig. Am 21, Au-
gust 1998 fand im Rahmen einer Giste-
fahrt die Einweihung des Schiffes durch
die Firma Marti AG start. \L

U.V.



