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Von Kampen itber Amsterdam nach Basel

Eine Schiffsibergobe auf dem ljsselmeer

Auf dems Rhiein gibt es xorzeit ein paar hundert
20 viel, weil sich in den letzten zehn Jahren eine
¢ demtscher Neo- oder Sofarceder aus Wirte-,
il Metzgorkreisen mit stenerlicher Bevortel.
die Rheinschiffaber gestiiezt hat . ., Das dadurch
mddene Ueberangebot an Schiffsraum — von dem
! enden Wasserstinden allerdings kanm mehr die
e dst ~— kaun jedoch alteingesessene Schiffahrts- and
" ol firmen nicht von notwendigen oder wirtschaft-
fundierten Neobauten abhalten, So gab auch die
s Zwanziger Jabron in Basel gegriindete Allgemeine
udels AG (ALKAG) vor geraumer Zeit bei der
Scheepswerven in Kampen (cin Familienunter.
Dutmer) an der [jssel cin grisseres Rheinmotor.
in Auftrag. Am 19, Januar, 10 Minuten vor der
ule, verliess der letzte Worftarheiter das Gang.
dles nenen Schiffes, das daraufhin von Frau Verena
mit Poesie und Champagnerflasche anf den
n oS5 Albantors getanft wurde. Die ALKAG er-
it an die im 14, Jahrhundert im Zuge neuer
ungen in Basel gehauten finf Tore, von
rhalten geblichen sind; zweifellos ein Prii.
ufiir, dass die +St. Albantors Schwesterschiffe
Kinnte.
Albantors ist ein Schiff von respektabler
1 80 m lang, 9.50 m breit! Das Schiff wird eine
g von 1300 t aufuchmen kinnen, sein Antrieh er-
xwei Dentz-Diesclmotoren von je 500 PS. Die
finfkiplige Besatzung cingerichteten Wohnun.
Lentsprechen dem heutigen Wohnkomfort auf Was

19, Januar befand sich die <St. Albantors noch
vou threm Heimathafen entfernt. Die erste
des nenen Sehweizerschiffes fiihrte die 1jssel hin-
auf das im Winterkleid liegende ljsselmeer
frithere Zuidersee — und dann in Richtung

ndl lebit vom Wasser, Holland fiirchtet das Was-
d doch hat Holland zu wenig Trinkwasser! An
i Gegensiitae wurden wir erinoert, als wir dem in
tzpanne von nur finf Jahren geschaffenen
Festlund Flevoland zu unszerer Linken entlang
Noch 20 Jahre, so yersicherte uns Dameo-Direk-
F. van Gunsteren, und das Tjesolmeer wicd
penhingendes hollandisches Festland sein,

wich das Wasser nur noch in schmalen Kanillen

segabe des Schiffes aus den Hiinden der Werft
or Eigentiimerin liess sich auf der See-Fuhret
aufbankett in Amsterdam im Geiste schwei.
[ hdeutscher Freundschaft feiern, lag

auaufaicht bei der wit der ALKAG eng be.
e Daweo-Rotterdam, wihrend die Reederei

e in Wesseling das newe Schiff hereedern

m longe <S¢, Albantoes bei der Einmindung der
Jriihere Zuidersoe, Unton: Als Visevorsiszendor

g n Arbeitsgemeinschaft fiir Landgewinnung
dor vam G en seine Schweeizerfrounde
en der Polders spannend zu orientieren, Links
2 Wintertenwe, Braunkohle-Direktor
Pbotos Strom und Sew
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Der Leser findet Kampen am dstlichen Ufer des jsselmeeres.

wird. Dr. Willie Joerin als Delegierter des Verwaltungs-
rates und Dr. G. Lorens als Direktor der ALKAG durf-
ten aus diesem Grund zwei illustre Kapfe und brillante
Redner, wie es nun einmal Damco-Direktor van Gunste-
ren und Braunkohle-Direktor Geile sind. an Bord der
«St. Albantors willkemmen heissen. Zu ihnen hatten
sich ein Dutzend weitere Gesehiftsfreunde aus den

Rheinuferstanten gesellt;

Rapitin Klotter asus Kehl

wird lange warten miissen, ehe ¢r wieder mit soleh
renommierter Ladung in einen Seebalen einfahren darf.

In Amsterdam werden sieh die letzten Handwerker
des newen Schiffes annehmen, worauf es erstmals unter
die Krane zu liegen Kommt, Noch ehe der Geburtsort
des Schiffes in der niichsten Talpenpracht erbliibt, wird
Basel als Heimathafen seine »5t. Albantore sellist he-
geilssen, Bis dahin: Allzeit gute Fahrt! -er



Erstmals in Basel

Zu den 22 Rheinmotorschiffen unter Schweizer Flagge,
die in den ersten sieben Monaten des laufenden Jahres
die Jungfernfahrt nach Basel angetreten haben, z&hlt das
in Kampen an der ljssel gebaute, 1335 t Ladung aufneh-
mende M/S «St. Albantor» (vergleiche «Strom und See»,
Januar 1959). Seine erste Ankunft in Basel wurde von der
Allgemeinen Kohlenhandels AG richtiger- und begreif-
licherweise zu einem intimen Schifferfest fiir Personal
und Geschéftsfreunde, fiir Behordevertreter und Presse
gestaltet. Von Bord des Personenbootes «Biirgenstock»
aus nahmen sie alle das mit Hilfe von zwei Deutz-Diesel-
motoren daherpustende schmucke Rheinschiff vor den
Kembser Schleusen in Empfang und geleiteten es dann

Der stolze Bug der «St. Albantors beim Passieren der Abzweigung des
elsiissischen Seitenkanals vom alten Rheinbett 3 km unterhalb von Basel.

Rechts des Stauwehr von Mirkt. Photo Strom und See

zur Dreilinderecke — wo Gelegenheit geboten war, das
vornehmlich fiir den Brikett-Transport bestimmte Schiff
einer ein- und durchgehenden Besichtigung zu unterzie-
hen — und von dort durch die Basler Briicken, vorbei am
St. Albantor nach den basellandschaftlichen Hafenan-
lagen. Beim anschliessenden Schiffermahl im Waldhaus
wiirdigte der Verwaltungsratsprésident der «Alkag», Paul
Joerin — der bekanntlich von 1930 bis 1942 den Verein
fiir die Schiffahrt auf dem Oberrhein prasidierte —, das
fiir ihn wie flr alle seine Mitarbeiter bedeutsame Ereig-
nis, nunmehr iiber 1335 t eigenen Schiffsraum zu ver-
fugen. Die «Alkag» will damit keineswegs Absichten be-
kunden, sich zur eigentlichen Reederei zu entwickeln;
die Losung der Firma fiir diesen Schiffsbau lautete viel-
mehr «Fiir den Fall, dass... im Interesse der Landesver-
sorgung ...». Bescheiden, wie die Schiffahrttreibenden
sind, gab Paul Joerin dem Schiff den Trinkspruch mit, es
moge immer gute Ladung bei giinstigem Wasserstand zu
annehmbaren Frachten mit sich fiihren. -er



