Bagler Rheinschiffehrt-Aktiengesellschaft/ILlovd A.-G.

Die Basler Rhelinschif fehrt-Aktiengesellschuft (B.R.A.G.)
wurde suf melne Anregung em 8, Aﬁril 1925 gegrindet.
Als welterer Aktlonir trat der vom Militéirdlenst her mit Herrn
Groschupf bekannte Herr Fritz Ritter, Sohn des verstorbenen
Deleglerten des Schwelzerlschen Bankvereins, in die Firma eln.
Herr Ritter sen. iibernabm das Présidium und beteiligte sich

ebenfells em Kapitsl von Fr, 250.000.-. 20 ﬁ_dpa Kapltels dber-
nahm auf Veranlessung von Herrn Groschupf dle grisste belglsche
‘Reederel Plouvier & Co., dle sich bis danin fiir den Sehwelzer
Verkehr nlcht interessiert hatte. Herr Ritter war ni:ht.Kgufe_

mann, §;1hatte bis zu selnem 35. Jahre studlert, ohne abzuschllessen.
Herr Rittgr Jurn. und Herr Groschupfl hatten die gleiche Aktleur
betelligung.
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~Das Geschéft entwickelte sich sehr rasch. Cestiitzt
auf e"nan Trans;aruvertrag mit Shell deren Pridsident und Vice- '}
prasident vasaalli Genf und Marchend GEHf Freunde von Herrn Gro- .
schupfl waren, wurdsn vier Kaenaltanksclhlfre gebeut, dile dann en «
van ﬂmmgran Eottardam.mi* einem Gewirn, der nahezu des Aktienkepital M
v:arreir:rhtaaft verkaaft wurden. Des Unternehmen entwickelte sich be- |
friedigenﬁ Es fihrte suf cem Hininger Kanszl Straseburg - Basel
die Eﬂtcrscbiffahru @in. Nur diese ermbiglichte das bekennte
Anwachsen des Kaenclverkehrs zuf fest 14 Millionen Tonnen.

o " Durch den Tod von Herrn Bltter sen. erbte Herr E

i_ Hitte£ Jun, Aktien. Als Président tret Herr Dr. Speleh eln,

der mit vorbildlicher Nautrsllitédt versuchte, dle immer wieder
1 suftauchenden Streltligkelten und ¥elnungeversckledenhelten.

zwischen den belden Deleglerten Groschupf und Rltter auszuglhichgn. i
Um Helﬁere;en, dle dmmer entstenden, wenn es galt, einen neuen
] Schiffﬂtyp-&uszuarheitEu. £us dem Wege zu gehen, griindete Herr
| Groschupf 1928 dle Lloyd &.-G. Bazsel und baute mit ikhr des Ver-

wurde, Ebenao wle ein chnliches von Herrn Hitter gebautes Schiffr.
ﬁ\i Die Llﬂyd A.-G. biute dann ein Versuchsschiff fiir die Tag- und
. Hhchtrﬂhrt, das auf dle Rhone Gherfiihrt wurde und doft den ﬂnfang
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suchesech 1frf ~S&ntis"™, das spdter v.n Plouvier Antwerpen gekauf t ‘f

i3

:‘I’ ﬂ.a-.é,.;__;.;_rlr'-.".-




’.f:*:,r.-r" = &

- .
der Motorschiffehrt auf der Rhone bildete, Weltere Versuchs-
schiffsbauten fGr dle Rhone folgten, ebenso eln Schif fstyp,
ﬁar sogenannte Lloyd-Typ, der sowohl auf der Rhome als euf
dem Rheln und den franzBsisohen Kenilen fehren konnte.
Dieser Schiffstyp wurde so ausgearba;tet, Guse er such nach
Verl&ngerun: als Nlederwasserschiffstyp suf der regullerten
Strecke Strasshurg - Basel verwendet werden kenn.
Finf von diesen Schiffen wurden im Jehre 1933 von der Lloyd A.-G.
in Bau gegeben, und zwar well zu dieser Zelt dle."Union"
Schwelz. Brikett-Import-Gesellschaflt Zirich &nfing, dle Brikett-
versargung der Schwelz iber den Rhein zu leiten, Die B.R.A.G.
welgerte sich, an dlesen wichtigen Transporten, dle etwa.
200.000 Tonnen pro Jebr erreichten, tellzunehmen, Dle Lloyd A.G.
betelligle sich dann suf ihre Rechnung mit den Ubrigen Basler
Heedereien an disssn grosssn Transporten. Verzieht auf Be-
telliguns der B,H,A.G. an dissen Transporten wer ein grund-
legender Fehler, dem Berr Groschupfl nur zugestimmt hatte, um
nicht schirfste Streltigkeiten mit Herrn Ritter heraufzube-
schwdren. : 3 ;
Der Verwaltungsret der B.H.A.G, genehmigte dile
Eﬁtwiuklung der Lloyd A.-G, und Ihre Beschrénkung suf Brikett-
?;anspurte und Transporte von Chemikallen in Spezialschif fen,
dig-die B.R.A.G. nicht durchfihren konnte.
; Die finanzlelle Entwicklung der B,F.A.G. war dsuernd
befriedigend, trotz den Schwlerigkeiten in der CGeschiftsleitunsg.
Sie hatte in ihrer technischen Ausrlistung elnen Vorsprung er-
reicht vor den endern Gesellschaften, vor ellem vor der

Schweizer Schleppgcniffahrtsgannssenach&ft. Dann aber profitierte

sle such, wie elle lUbrigen Gesellscheften, von den verschieadenen
Pools, die ab 1929 Immer auf die Dauer von 1 - 2 Jahren abge-
schlossen wurden.

Die fortschreitende Rheinregulierung machte eins An-
peseung dess Kanslschlff{sparks der B.R.A.0. an dle neuen Ver-
héltnisse ndtlg. Auch hiergiber entstanden wieder Melnungsver-
schledenhelten zwischen den beiden Delegierten, die Ende
Féhfuﬂr Herrn Groschupf zum Entschluss brachten, dle B.R.A.G.
Herrn Ritter zu Uberlaessen, der Inzwlschen Fr. 440.000.- Aktlen
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von elnem Kapitsl von 1 Millien Frankeﬁﬁhu;EE_ﬁggéeheft erworben
hette. Die Aktlenbetelligung von Herrn Groschupfl war
Fr. 143.000.-

Der Entschluss wurde Herrn GroschLupf dadurch er-

jelehtert, dess er mit selnen Freunden von Ger "Union®
Schwelz. Brikett-Import-Gesellschaft einen zwel jihrigen
Vertrsz Uber 90,000 Tonnen Brikett fiUr die Lloyd A.-G.
tEtigen konnte, und zwar zu einem Satz, cer TUr dle Lloyd-
flotte muskimmlich war und cer glelchzeitig der Briktt-
Erspernis von {iber Fr. 100.000.-
armglichte,

Die Trennpung von der B.R.A.G. fanao

Uniﬂn eine jghrliche
Ehf dem gesemten Transport
suf 1., Mérz 1935
statt. Auf Veranlessung von Herrn Dr. Speich, der cdle genzen
Treﬁﬁungsverhandlungen in vorbllélicher Welse leitete,
fbernehmen dle Herren Plouvier Fr. 80.000.~ Aktien zu

perl von Herrn Groschupf. Herr Dr. Speich selbst dbernahm
Fr. 30.000.-,
Aktionér der B,R.A.G. geblleben ist. Vor ellem mit Riicksleht
suf Herrn Dr. Spelch erkliirte sich Herr GroschupT berelt, filr

dle dsier von zwel Jahren der B.R.A.G. Kundenschutz zu ge-

sodass Herr Groschupf noch mit Fr. 33.000.-

wihren und die Konkurrenz zwischen B.R.A.G. und Lloyd euszu
sls dle Lloya-Flotte

voll baschaftigt ist im Massengutverkehr, und zwar durch lang-

schlliezsen, Er konnle Gles umsosher tun,

fristige Vertridge, Ausserdsem wurde er durch sein Ausﬂuheiﬁﬂr
aus ler Verwaltungsrat wieder frei, sfich sn den Benzin- una
Heizdltransporten zu betelligen, wes sowohl er £ls Herr Ritter
und die B.R.A.G.
vertfag and ihre Tenkschifte an van Cmmeren verksuft hatten.
Die B.E.A.G. het Herrn EKachelhofer,
der B.T.A.G.,
gchaft von Herrn Groschupf In das BhelngeschBft eipgefihrt

nicht mehr konnten, eeitdem sie ihren Transport-
den Prokuristen

der in der schwelzer Schleppschif fahrtsgenossen-

worden war undé mit ihm im Jehre 1925 von der Schleppschlif fahrt
zur B.H.A.G. ilibergetreten 1st, Dadurch
hat aleB.B.A.G. eine tiichtige Leltung fiir die Akquisition und
Spedition. Fir den Schiffahrtsbetrieb, den gleleh wichtlgen
Goschiiftezweig, 1st die B.R.A.G.
fiihrer der Tochtergesellschaften und Vertretungen. Diese Tochter-

zum Direktor ernannt.

angewlesen auf dle Geschifts-
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gesellschzften in den wichtigsten Bheinhéfen gehtren der B.R.A.G.
gemeinsam mit der Firms Plouvier & Co. Antwerpen. Die Be- '

teilizung zwischen Antwerpen und Basel 1=t verschieden geregelt,

Die Lloyd A.=G. wird voresussichtlich ihr Kepitel auf
Fr. 490.0&0.; erhBhen., Sie wird zur Durehfiihrunz der idbernommenen
Transporte die Flotte der “Rhodenie” S.A. =ul’ der Rhone, &1 der
Herr Groschupf mit selnen Genfer Freunden massgebend betelllgt
1st, sut den Rhein lberfiihren. Heute verfigt cas Unternehmen
itber 6 Schlffe mit 200 P.S. Sulzer-Notor. Diese Schiffe werden
augenblieklich von 38,50 m auf 53,50 m verléngert, sodass 1hre
Tragfihigkeit suf durchschnittlicn 350 Tonnen gebrecht wird.
Es slnd ausproblerte Oberrhein-Schilffstypen.

Ausserdemn besitzt die Lloyé A.-G. ein Spezlel-
schiff fiir der Transport von Schwefelsfure und Natronleuge
sowle Chemllksllen aller Art. Die Beschiéftlzung ﬁlas@ﬂ Schif fes
ist durch langjéhrige Vertrége mit der Firma J.R. Gelgy A.-G.
und Ger I.G. Farbenincustrie &.,-C. Ludwigshafen gesichﬁrt}'
Des Schiff dlent hauptséchlich dem Transport von Schwefel-
siure von Ludwigshafen nech Gremzsch und von Natronleuge von
Rheinfelden nach Leverkusen,

Die Rhone-Flotte, ¢le successive zuf den Eheln Uber-
fithrt wlrd, besteht aus 7 Sehiffen vom glelchen Typus wie
die Lloyc-Schiffe und einem Sechiff von 500 Tonnen Tragfihigkelt
und 240 P.S. Sulzer-Motor. Alle Schiffe sind nech den I"lénen
von Hgrrn Schiffbeu~-Ingenieur Byniker erstellt vorden. Sle
hebern Motoren, die von Sulzer Winterthur geliefert worden sind.

Die Zusammensetzung des neuen Aktienkeritale der
Lloyé A.-G. werden wir uns gestattien, Thnen nech Durchflhrung
er Kapitalerhkthunz bekennt zu gsben.

LLOYD A.G.

Basel, den 22. MErz 1935,
G/M




