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Basel

Auszug aus den Rheinquellen von 1924 iiber die ,,Schleppi*

Die erste schweizerische Rheinreederei.

Schweizer Schleppschiffahrtsgenossenschaft Basel.
(Korr.)

Bald nachdem die in den Jahren |
1904/07 von Herrn Nationalrat R. Gelpke |
unternommenen Versuche die Maglich- |
keit einer Weiterfiihrung der Gross- |
schifffahrt bis Basel erwiesen hattén, ent- |
stand in der Schweiz der Gedanke, an
der Rheinschiffahrt praktischen Anteil
zn nchmen. Die Pline zur Griindung |
einer schweizerischen Rheinschiffahrts- |
gesellschaft waren so weil gediehen, dass |
die Bildung derselben noch im Jahre 1914
hitte erfolgen konnen, Der Ausbruch des |

Weltkrieges verhinderte dies. Inden letzten
Kriegsjahren erwachte in schweizerischen
Schiffahrtskreisen nenerdings der Wunsch,
die Schweiz in die Reihe der Rheinschiff-
fahrt treibenden Staaten eintreten zu
schen. Dieses Verlangen wurde bestirkt
durch die Erfahrungen des Weltkrieges,
wo der Nachteil der Abhingigkeit von
auslindischen Reedereien besonders fiihl-
bar geworden war.

Wiihrend im Jahre 1914 die Absicht
bestanden hatte, die schweizerische Ge-
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sellschaft in enger Anlehnung an einen
bestehenden oberrheinischen Schiffahrts-
konzern ins Leben zu rufen, sollte das
neue Unternehmen vollstindig selbstiandig
organisiert werden. Die Griindang er-
folgte in der Rechtsform der Genossen-
schaft unter der Firma ,,Schweizer Schlepp-
schiffahrtsgenossenschaft™ am 12. Februar
1919, Zur Ausschaltung jedes auslindischen
Einflusses wurde statutarisch [festge-
legt, dass das Kapital ausschliesslich
von schweizerischen  Genossenschaftern
aufgebracht werden miisse. Ander Kapital-
bildung beteiliglen sich auf der einen
Seite die Mehrzahl der Kantone, nimlich;
Ziirich, Bern, Luzern, Zug, Solothurn,
Baselstadt, Baselland, Schaffhausen, Ap-
penzell A.-Rh., St Gallen, Graubiinden,
Aargau, Thurgaun, Waadt, Wallis Neuen-
burg und die Generaldirektion der schwei-
zerischen Bundesbahnen und auf der
anderen Seite ea. 75 Unternehmen des
sehweizerischen Handels und der Industrie,
die auf diese Weise ihr Interesse an der
Entwicklung der Rheinschiffahrt bekun-
deten. Als grosser Genossenschafter trat
der Verband schweizerischer Gaswerke
der Schweizer Schleppschiffahrtsgenossen-

lich auf die Strecke Strassburg—Basel
‘beschriinkt. Die praktische Undurchfiihr-
barkeit eines solchen Schiffahrtsbetriebes
wird augenfillig, wenn man sich ver-
gegenwarligt, dass das vom Seehafen
‘kommende, am Oberrhein eintreffende
Gut im gleichen Fahrzeug nach Basel
weiterfluten muss, da ein Umladen unter-
wegs die Vorteile der billigen Wasser-
fracht mehr als wettmachen wiirde, Dann
wiirde eine Beschrinkung auf den Verkehr
zwischen Strassburg—Basel der Reederei
durch die vollstandige Abhangigkeit von
“der Wasscrfuhnmg des Rheines den Cha-
rakter eines Saisonunternehmens geben,
was angesichts der ausserordentlich hohen
Kapitalinvesticrungen ein Ding der Un-
maglichkeit ist,

Um den Anspriichen einer modernen
Binnenschiffahrtsorganisation zu geniigen,
muss eine Reederei zum mindesten die
Verfrachtung eines Gutes von dem Orte,
wo dasselbe an die Wasserstrasse heran-
kommt, bis zum Orte, wo es dieselbe
verlidsst, tibernehmen. Dabei geht die
Entwicklung immer mehr darauf hinaus,
auch das Laden und Léschen der Schiffe,
sowie die im Zusammenhang stehenden

schaft bei und bildete nicht nur vom
Gesichtspunkte der Kapitalbeschaffung,
sondern auch durch die Zuweisung von
bedeutenden Transporten eine wertvolle
Unterstittzung fiir das junge Unternehmen.
Was das Verhéltnis von o6ffentlichen und
privaten Mitteln anbetrifft, so ist der Ein-
fluss der letzteren iiberwiegend, indem
von dem heute 34 Millionen betragenden
Genossenschaftskapital  Kantone  und
Bundesbahnen bloss ca. einen Drittel auf

| sich vereinigen.

Die Schweizer Sehleppschiffahrtsge-
nossenschaft stellte sich bei der Griindung
die Aufgabe, die Giiter des schweizerischen
Importes und Exportes, insoweit fiir die-
selben der Rheinweg iiberhaupt in Frage
kam, vom Seehafen nach dem Oberrhein
zit Berg und zu Tal zu verfrachten und
hiebei in erster Linie die Interessen des
schweizerischen Wirlschaltslebens zu be-
ritcksichtigen. Hand in Hand damit sollte
die Schiffahrt bis Basel nach Mdaglichkeit
gefordert werden.

Dabei muss in erster Linie die leider
vielfach herrschende irrige Auffassung
richtiggestellt werden, wonach die schwei-
zerische Rheinschiffahrt sich ausschliess-

Landspeditionen durch die Reederei be-
sorgen zu lassen. Es erklirt sich dies aus
dem Bestreben des Verladers, die Ver-
antwortung fiir die Durchfithrung des

ganzen Transportes, wenn mdaglich, einem

einzigen Unternehmer zu iiberbiirden.
Die ganze Organisation des kaufminni-
schen Dienstes sowie des Betriebes
der Schweizer Schleppschiffahrisgenossen-
schaft musste dieser Entwicklung Rech-
nung tragen. Eine besondere Erscheinung
fiir die Reederei, die sich vorwiegend mit
Transporten fiir die Schweiz befasst, liegt
darin, dass die Entfernung, welche die
Schiffe vom Nordseehalen bis nach Basel
ader umgekehrt zuriicklegen, fir die
Rheinschiffahrt die denkbar grosste ist.

Die Schweizer Schleppschiffahrts-
genossenschaft brauchte als Grundlage
fiir die Ubernahme und die Durchiithrung
von Rheintransporten eine Reihe wvon
gut organisierten Stiitzpunkten an den
Seehiifen, sowie an den wichtigsten Rhein-
hafenplatzen. Im Laufe der vergangenen
fiinf Jahre ist dieser Ausbau zum grissten
Teile erfolgt und heute ist die Gesellschaft
durch Tochtergesellschaften und befreun-
dete Firmen wvertreten in Strassburg,



Kehl, Mannheim, Duisburg-Ruhrort, Rot-
terdam und Antwerpen; sie besitzt ferner
Agenturen in Dordrecht, Hansweert, Lo-
bith, Emmerich und St. Goar.

Der Grundsatz der Unabhiingigkeit
auf dem Gebiete der kaufminnischen

Organisation und des Belricbes hatte |

miglichst weitgehende Selbstindighkeit auf |
dem Gebiete der technischen Ausriistung

~zur Voraussetzung. Im Vordergrund stand |

die Schaffung einer eigenen schweize-
rischen Rheinflotte. Es handelte sich fiir

das Mieten von fremden Fahrzeugen ab-
‘geholfen werden kann, als wenn die Ree-
_';_I,i}rei tiber ungeniigende Schleppkraft ver-
& ﬂgt‘
Die  Schweizer Schleppschiffahrts-
genossenschaft  besitzt heute folgende,
unter Schweizerflagge fahrende Dampfer:
1. Dampfer ,.Schweiz". Dieser Heck-
raddampfer von 750 iPS. wurde im Jahre
1919 aufl der Werft von Cisar Wolheim,
in Breslau-Cosel erbaut und in selbem
Jahre von der Schweizer Schleppschiff-
[fahrtsgenossenschaft kiiuflich erworben,
Der Dampfer war das erste die Schweizer-
flagge fihrende Fahrzeug auf dem Rhein.
2. Dampfer ,Ziirich** mit 900 iPS.
wurde von der Firma Escher, Wyss & Co.
‘A.-G. auf der Schiffswerft von Buss A.-G.
in Augst erbaut und im Jahre 1922 dem
Betrieb iibergeben. Der Antrieb erfolgt
‘durch eine Dampfturbine, System Zoelly,
‘welche mit Dampfer , Zirich* ihren Ein-
zug in die Binnenschiffahrt genommen hat.
3. Dampfer ,,Bern*, ein Seitenrad-
dampfer von 1480 iPS., wurde im Jahre
1922 bei der Maschinefabriek en Scheeps-
werf P, Smit Jun. in Rotterdam in Auf-
trag gegeben und wurde im Frithjahr 1923
nach erstaunlich kurzer Bauzeit geliefert.
Fs ist dies der stirkste schweizerische

L

die Schweizer Schleppschiffahrisgenossen-
darum, einen Park von Schleppdampfern
und Kihnen zu beschaffen, der dem
jungen Unternehmen die Moglichkeit bot,
mit den auslindischen Reedereien in
Welthewerb zu treten, ohne hinsichtlich
der Leistungsfihigkeit hinter denselben
zuriickzustehen, .Jede Oberrheinreederei
und insbesondere jede auf die Baslerfahrt
eingestellte Schiffahrtsgesellschaft muss
eine Anzahl Schleppdampfer besitzen, da
einem Mangel an Kihnen viel eher durch

Schleppdampfer und gleichzeitig das ein-
zige Schiff, das bisher mehr als zwei
Anhangkiihne in einem Zuge nach Basel
beférdert hat.

4. Seitenraddampfer , Luzern' mit
1200 iPS. wurde ebenfalls 1922 bestellt
und im Jahre 1923 in Betrieb genommen,
Der Bau erfolgte durch die Schiffswerft
der Gebriider Sachsenberg A.-(r. in Ross-
lau a/E.

3. Schraubenboot ,,Unterwalden®’, das
mit einem Dieselmotor von 220 iPS, aus-
geriistet ist, wurde 1923 gekauft und wird
vorzugsweise auf dem Unterrhein ver-
wendet.

Diese finf Dampfer, weleche ihre
Namen nach der offiziellen Reihenfolge
der Kantone erhalten haben, stellen die
bis heute auf dem Rheine fahrende
schweizerische Schleppkraft dar. Beim
Bau dieser Fahrzeuge ist auf die Eigen-
heiten der Schiffahrt nach Basel besondere
Riicksicht genommen worden. Neben
grosster Leistungsfihigkeit wurde das
Hauptgewicht auf wenig Tiefgang und
geringe Festhohe iiber Wasser gelegt.
Letzteres ist durch die ausserordentlich
nieder itber dem Wasser liegenden Kehler
Briicken bedingt, wo bei gewissen Wasser-



stinden oft kaum mehr eine Licht-
weite von vier Metern vorhanden ist.
Wiihrend der Wintermonate ver-
kehren die Schleppdampfer vorzugsweise
zwischen Ruhrort und Strassburg, wih-
rend sie bei
auf der Baslerfahrt finden.

Neben dem erwihnten Dampferpark
wurde der Besehaffung von Schleppkihnen

die grisste Aufmerksamkeit geschenkt,

Hiebei konnte in hohem Masse die schwei-

zerische Industrie beriicksichtigt werden,
Auf Grund der ihr erteilten Bauauftrige
errichtete die Maschinenfabrik Buss A.-G.
in Augst oberhalb der Schleuse eine
Schiffswerft. Seit dem Herbst 1921 hat
diese Firma acht von ihr erstellte Kihne
von je ca. 850 tons Tragfithigkeit zur
Ablieferung gebracht. Es sind dies die
Schl{fe ger“{ ,,WIESE » ,,5153'3111“, ,,.EI'—
9012-““1 »Glatt”, ,, Toess*, ,Linth", L~
mat*, die wie alle Rheinkiihne der Schwei-
zer Schleppschiffahrtsgenossenschalt nach
Flﬁsaen benannt sind. Zwei weitere in
Augst e‘bmtp Kihne ,Rabiusa” und
.,’[‘anﬂn , von etwas grosserer Tragfihig-

keit, werden demniichst fertiggestellt.
Die von der Schiffswerft Augst nach
den Plinen der Schweizer Schleppschiff-

Dampfer

gutem Wasser Verwendung |

fahrl:sgenussenschatt erstellten Kihne sind
ein durchaus eigener Kahntyp, bei dessen
Konstruktion das Problem grosser Lade-
fahigkeit bei ge oglichem Tiefgang
unnid Schleppwiderstand gliicklich geldst
W €.

Drei weitere Rheinkihne von ca.
1350 tons Tragfihigkeit wurden in Hol-
land beschafft. Der Kahn ,,Aare” wurde
1921 fertig gekauft, wihrend die beiden
andern Schiffe ,,Rhune“ und ,,Ticino*
im gleichen Jahre im Auftrag der Schwei-

zer Schleppschiffahrtsgenossenschaft durch

die N. V. Lobithsche Scheepsbouw-Maat-
schappij v/h Gebroeders Bodewes in
Lobith erstellt wurden,

Die zurzeit im Betrieb stehenden
schweizerischen Rheinkihne geniigen nicht

annihernd zur Bewiltigung des von der
Schweizer
schaft durchgefiihrten Verkehrs. Es wer-

Schleppschiffahrtsgenossen-

den deshalb dauernd cine grosse Anzahl
von Fahrzeugen gemietet. Is sind dies

grosstenteils Kahpe, welche sogenannten
.-Parﬂkullerschlﬂem gehoren, die sich samt

Schiffe auf Grund eines Miet-
kuntraktes der Reederei zur Verfiigung

stellen.

Schweiz mit Kahn Ergolz.



Linth und To&ss auf der Schiffswerft Augst.

Umschlagseinrichtungen und das Lagerhaus der S. S. G., Kleinhiiningen.



Der technische Ausbau der Schweizer
Schleppschiffahrtsgenossenschaft erstreckt
sich ausser der Schaffung einer schweize-
rischen Rheinflotte auf die Errichtung
eigener Umschlagsanlagen, welche dazu
dienen, die Giiter vom Schiff auf die Bahn
oder anf Lager zu laden und umgekehrt.
Im Jahre 1923 wurde das von der Schiffs-
und Maschinenbau A.-G. in Mannheim
erbaute Kranschiff ,.St. Gotthard™ in
Betrieb gesetzt, das allerdings in erster
Linie dazu bestimmt ist, die Ware von
einem Rheinschiff ins andere zu iiber-
laden. Durch Verbindung eines fahrbaren
und drehbaren Dampfkrans von 5 tons
Tragfihigkeit mit einem 720 tons grossen,
vollstandig ausgeriisteten Rheinschiff ist
es moglich, jederzeit an irgend einer
Stelle des Stromlaufes ein zu tief liegendes

Fahrzeug durch Umschlag der Ladung |

in einen anderen Kahn oder in das Kran-
schiff selbst aul den
Wasserstand zu ,leichtern™.

Die erste eigene Landumschlagsanlage
hat die Schweizer Schleppschiffahrts-
genossenschaft in Basel errichtet. Von
der Voraussetzung ausgehend, dass der
Rheinverkehr nach Basel nur gesteigert
: ‘ﬁr&";

entsprechenden |

werden konne, wenn fiir rasches Loschen
und Laden der Schiffe Gewiihr geboten
sei, hat die Schweizer Schleppschiffahrts-
genossenschaft im  neuen Rheinhafen
Kleinhiiningen ca. 5000 m* Hafenareal
erworben. Auf diesem Terrain wurde
1922/23 eine Werfthalle und zwei Kranen
erstellt. Das Lagerhaus hat Raum zur
Einlagerung von ca. 2000 tons Stiick-
giitern und beherbergt dazu die Bureaux

| der Firma. Auf diese Weise ist es maglich,

Waren, die wihrend der Sommermonate
mit giinstigen Frachten auf dem Rhein
bis Basel gelangen, einzulagern, bis die-
selben ihre Verwendung finden. Die
beiden von der Giesserei Bern der L. von
Roll'schen Eisenwerke konstruierten elek-
trischen Halbportalkranen haben eine
Tragkraft von je 4 tons. Anschliessend
an das Lagerhaus wird zurzeit ein (Ge-
treidesilo gebaut. Die Anlage, die zur
Aufnahme von eca. 10000 tons losem
Getreide eingerichtet ist, wird nach ihrer
Fertigstellung den grissten Getreide-
speicher der Schweiz darstellen. Auf dem
Areal der Schweizer Schleppschiffahris-
genossenschaft hat die Union-Brikett-
Import-Gesellschaft in Ziivich einen Lager-
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Kanalschiffe auf dem Rhein-Rhone-IKanal.

Kanalschiff (Peniche) ,KLEBER"® von der Franco-Suisse im Kanal



schuppen zur Aufnahme von ca. 8000 tons
Briketts erstellt. Die Halle, deren Betrieb
der Schweizer Schleppschiffahrtsgenossen-
schaft iibergeben worden ist, dient in erster
Linie dazu, die bekannten Union-Briketts,
welehe per Schiff nach Basel gelangen, bis
zum Winter, dem Zeitpunkte des Haupt-
konsums, aufzuspeichern. An der nird-
lichen Verlﬁngerung der Quaimauer hat
sich die Schweizer Schleppschiffahrts-
genossenschaft pachtweise ca. 200 m Ufer-
bischungen gesichert, die mit einer Rutseh-
vorrichtung zum Verladen von Talgiitern
ausgestattet worden ist.

Die Frage der Schaffung von eigenen
Umschlagsanlagen an verschiedenen Ober-
rheinhafen, vorwiegend Strassburg und
Kehl, befindet sich in Priffung und wird
aller Voraussicht nach noch in diesem
Jahre entschieden.

Rheinguellen 1924
SwissShips

Der von der Schweizer Schleppschiff-
fahrtsgenossenschaft im Verlauf der letzten
Jahre Lewiltigte Verkehr beziffert sich
auf jihrlich 400,500 000 Tonnen, wovon
ca. zwel Drittel auf Schweizertransporte
entfallen. Diese Zahlen zeigen, dass es
der schweizerischen Reedeel gelungen ist,
den iiherwiegenden Anteil des schweize-
rischen Rheinverkehrs ihrer Organisation
zuzufiihren, e B o

Wasden Basler Verkehranbetrifft, sohat
es sich die Schweizer Schleppschiffahrts-

genossenschaft stets zur Pflicht gemacht,
‘die Schiffahrt nach Basel aufzunehmen, so

wie der Wasserstand dies nur einigermassen
zuliess. Es ist der Schweizer Sehleppschifl-
fahrtsgenossenschaft auch gelungen, an die
erste Stelle der die Baslerfahrt betreibenden
Gesellschaften zu treten.

Gesamtansicht des Getreidesilo nach seiner Fertigstellung.
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Das erste franzisische IKanalschiff in Basel.

Boot ,LYDIA® mit Kanalschiff (Peniche) ,CSN 14, das am 14. Mai 1923 die ersten 250 Tonnen Kohle
von Strassburg nach Kleinhiningen brachte.

Reinquellen 1924
SwissShips-MAB, August 2011
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