Erinnerungen

an die

«Munm»

Am Abend des 11. September, kurz vor BureauschluB, erhielten wir die Hiobshotschaft
vom Verlust der /s <Maloja>. Das lllmnl-ehe Telegramm !Ir"lr fest, daB gemiB einer Mittei-
ccio torpediert und von
ien. Weitere Einzelheiten waren
ch durch den Landessender ve

ie hricht vom Untergang des Schiffes verbreitete sich wie ein Lauffeuer in
befanden sich doch unter der Besatzung nicht weniger als vierzehn portugiesische <r(‘l--nle.
die zum groBen Teil schon seit Jahren im Dienste der /s «Maloja> standen.

Bereits Sonntag friih wurden wir von den Familienangehérigen und zahlreichen Wissens.
durstigen belagert. Die Zeitungen l\emirlm;len sich d Lnslhrhhlln und bald zirkulierten
die wildesten Geriichte in der Stadt. Die einen wollten wissen, daB das Schiff von einem
Unterseeboot torpediert -nrden war, ecin mdrre 7euun; l richtete in groBer /\ufml(lnmp
doB die drei ns gl h der Kapitin und zwei seiner
Offiziere, vom nnlrnlmden l\nu--rhi“ ;rhn;en genommen worden seien und dergleichen
mehr. T-lurhe ist, daB der Verlust der #/s <Malojas auch in Lissabon groBen Schmerz ausléste
und daB vielen Fnundudullshnru;unp die wit Tagen erhielten, beweisen,
i «Maloja> mit dem Hafen von Lis
hat ihre letzte Fahrt am 1. Septemb Rei
Lissabon-Genua Lissabon. Die Ladung bestand aus Bber 2000 Tnl\MlI ‘peluol und Kopra, dle

[/ T

Durch den Tmupou Mhmnga Giiter unserer Maschinenindustrie hatte die <Maloja> dem

weizerischen Exporthandel wertvolle Dienste geleistet

in Lissabon aus dem im Dienede der schweizerischen Landesversorgung stehenden lrhchhrhm
Dampfer «Marpessa» fibernommen worden war. Schiff und Ladung waren ein auBer.
ordentlich wichtiger Faktor in unserer Kriegswirtschaft. Beide sind verloren.

Die erste Etappe der Reise von Lissabon nach Gibraltar verlief programmgemiB. Nach
der Ausfahrt von Gibraltar bestitigten sich die ersten Meldungen von den Landungsoperationen
in Italien. Die Route wurde jedoch beibehalten, und die letste Mitteilung, die in Lissabon
cinging, meldete die Position des Schiffes mit Datum vom 6. September sitdwestlich von
Marseille. Scither fehlte jede Mitteilung, und es ist anzunchmen, daB sich das Ungliick, ans
rlcm aulunbrnm Sundon s rl.\rn. Iwrehn am 7. oder 8. September ercignete. Es wird

der gegehener Zeit iiber die niheren Umstiinde,
unter denen sich der Verlust des Schiffes ereunc-lr, zu berichten.

Soweit die niichterne Chronik der hisher hekannten Tatsachen.

Die eMaloja» war ein Schiff mit 2650 Tonnen Tragfiihigkeit. Sie wurde m nellnn des
Krieges von der Schweizerischen Reederei AG., Basel, und unter P,
gebracht, da ja = jener Zeit die Einfihrung der Schweizerflagge zur See noch nicht ent.
4rlurdﬂ| war. Im Sommer lNﬂ mllle #/a <Maloja> zusammen mit uln (C.llmh) die

ie in England ie stindige Hi g der der

vorgeschenen Passagiere vfrwkluhn du Schif! -benlﬂlerllfhe Fahrten rund um England.

H haff England wurde, blich das Schiff in

cinem irischen Hafen, die Frrllnlue abwartend, liegen, bis zu seiner Ueberfahrt nach Lissabon,

wo 8/s <Maloja> als erster Dampfer Ende 1940 in den schweizerischen Pendelverkehr

Lissabon/Genua gestellt wurde. Die erste Pendelfahrt fand am 5. Januar 1941 statt. Sie verlief

reibungslos in dreiBig Tagen, einschlicBlich Léschen und Laden in Genua. Die erste Ladung

bestand aus etwa 2300 Tonnen Getreide (230 Eisenbahnwagen) fiir die Schweiz, Fiir die Riick-
reise von Genua erhiclt das Schiff hochwertige Sehweizer Exportgilter,

Seither hat /s «Maloja» schr zahlre Pendelfahrten ohne jeglichen Unterbruch oder
Aufenthalt, in | k Stetigkeit, ausgefithet, Thre Abfahrten fanden mit einer Piinkt.
lichkeit und RegelmiiBigkeit s ihr den Ruf des zuve sten Schiffes im Pendel.
verkehr gaben, l’mlx xhrm Jnlm-n war dic «Malojas, die im Laufe der letzten
Jahre schr gen worden war, ein stattlicher Dampfer,
dazu bestimmt, der schweizerischen I.muuwr-nrgung noch lange Jahre wertvolle Dienste
zu leisten,

Anfangs Mai 1941 wurde in Genua an Bord der o/s «Malojas dic S Im-rixm/lnul- ;rhiﬁ!.
Das fiir unser Land so wichtige Ercignis wurde bei Riickkehr des Schiffes in Lissabon in
Anwesenheit von Herren Minister Henri Martin und zahlecichen Vertretern der Schweizor.
kolonio lrh(lhrrml e I'derl #/s «Maloja» wurde als zweites Schweizer Schiff nach
#/s «Calandas im cidg i gister cingetragen.

Die Besatzung de nd auf ihrer letzten Fahrt aus 23 Mann, Sie
stand unte: schen Kapitine Wouter von Baardwijk, der schon
viele Jahre im Dienste der Reederei steht und schon bei Einstellung in den Schweizer Verkehr
als Erster Offizier an Bord der /s «Maloja> diente. Damals stand der Dampfer noch unter
dem Kommando des hullimli-rlwn Kapitiine K Reindert Heeres, ‘der spiiter seine geliehte
«Maloj nur - ungern neuerworbenen  #/s  €Albulay  vertauschie, de Kom.
m anvertraut wurde, Mll dem Ausscl von Kapitin Heeres ithernahim Kapitin
van Baardwijk im Februar 1942 das Kommando der s/s «Malojas. Genau wie Kapitin

Bugansicht des im September im Mittel,

Heeres hing auch er leidenschafilich an seinem Schiff, das
ihm ans Herz gewachsen war. Die Deck. und Maschinen.
offiziere, die ihm zur Seite standen, alles mit ihrem Beruf
vertraute und bewihrte Seeleute, waren durch ihre hn[-
jhrige Dienstzeit chenfalls eng mit dem Sehiff

Humor war beispielsweise ihre Ausrfistung fiir ihre groBe
Afrikareise, die sie vor einem Jahr, in Abweichung vom
iiblichen Fahrplan des Pendelverkehrs, nach den verschie-
dmrlv: Hiifen von Angola und der Goldkiiste im Dienste

Wir gedenken inshesondere auch des Ersten \h-rlnnpun.
des Diinen Dyhr, der seit Uebernahme des Schiffes durch
die Reederei mit wahrhafter Eifcrsucht iiber seine Maschine
wachte. Auch mancher Schweizer Seemann hat auf
¢/s «Maloja> seine Pflicht erfiilli.

Die Ankunft der /s €Maloja> in Lissabon war fiir uns
jedesmal cin freudiges Ereignis. Wir haben das Sehiff von

Tmfkrmlnfl. scine Platten, scine

Schraube, sein Steuer.
ruder besiehtigt. Der Kapitiin hielt es fiir cine besondere
Ehre, das Schiff in allen seinen Teilen peinlich sauber m
halten. Blitzblank waren jeweils bei Ankunft des Schiffes
die Decks, die Kajiiten, die Briicke und auch die Lade.
riiume. Mit Wehmut denken war an die freudizen Abschieds.

besuche an Bord, wenn nach getaner Arheit, im Bewufi.
sein erfiillter Pflicht im Dienst der Landesversorgung, Kapi.
tin und Besatzung sich jeweils anschickten, die Ausfahrt
nach der schweizerischen Versorgungshasis Genus anzu-
treten. Mit Wehmut schen wir im Gei olze Sehiff
in der Abenddimmerung lautlos iiher die Fluten des Tagus
aus dem Hafen gleiten. wir am Quai ge-
standen, wenn das Sehiff in der Dimmerung unseren Augen
entechwand, Mit Ungeduld erwarteten wir die erste Posie
tionsmeldung. Diesmal brachte uns der Randfunk die trau.
rige/Nachricht, «/s <Maloja> ist nicht mehe. Thr Verlust
teifft nicht nur die Reederci, sondern die ganze Volks.
gemeinschaft, war sie doch ein unersetzliches Glied in der
Organisation unserer Landesversorgung.

Mit der #/s «Maloja> verhinden uns auch zahlreiche
schéne und unvergeBliche Erinnerungen. Mit welchem

dey gung ausfithrte, begleitet. Das kleine, fiir

die Trnpmhlm uemu nnlnelt Schiff wnrde fiir die
re, Venti-
I||nrﬂ|. Tmpenyrrmhnl wuvdm an Bord .mh-m Die
Mannschaft wurde mit Tropenhelmen ausstaffiert und gegen
die tiickischen Tropenkrankheiten geimpft. Die Reise ver.
lief reibungslos, Die Ernte an afrikanischen Rarititen, die
die Mannschaft von ihrer denkwiirdigen Fahrt mitbrachte,
war reich,

Viele Persanlichkeiten aus der Heimat haben der
#/s «Maloja> ihren Besuch nlupunun Manche schlichte
Z kunft im Kreise # r Landsleute fand
in ihrem kleinen ol
an den Besuch des Chefs des eidgenassischen Kriegstrans.
portamtes Ende 1941, e kleine Gesellschaft fand sich
mit ihm zu cinem schlichten ImbiB an Bord ein. Trink.
spriiche wurden gewechselt auf das Wohl des Schiffes. Der

Salon war ;r-rhmurl\l mit Bildern aus der Heimat. In
ciner Ecke hing cine hilbsche messingene Schiffslampe alt-
viiterlichen Qlll-. bedeckt mit cinem hiibschen Schirm aus
Porzellan. Das Ganze wirkte wie cine Krinung eines Gastes
in Amts n, der den Eckplatz innchatte. Geschichten
und Anckdoten wurden erziihlt, begleitet von Gebirden,
Plétzlich cin Knall und siche da, der zerbrochene Lampen.
schirm in Diademsform kriinte das “nupl unseres Gastes,
der, gute Miene zum bésen Spicl machend, in das -dnlltnde
Geliichter der Anwesenden cinstimmte.

Eine Art Seemannsromantik verband uns auch mit dem
‘rhl". “u oft hnlwn wir nicht inmitten unserer Offiziere
den er and gefah Fahrten
;rl-u-th

Gute, liehe «Malojn, du bist nicht mehr. Wir wer.
den dich nicht vergessen, Jacques PluB

Die Besatzung auf Deck des Dampfers, der eine Tragfihigkeit von 2650 Tonnen aufroies
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