Le cargo “Rhone”,
de 10320 tdw

E 10 octebre dervier, le pavillon seisse a 6 hissé sur Je
; cargo Rhine construit par le chantier de Gdansk “pour
pe ls c::'ﬁiu Bernina S.A. &’ Armement maritime, de Coire.
' sevond navire identique, Jo Rhan, devait suivre
semuines plus fard. Ces cargos i moteur, du type im
. deck, ont Jeurs machities disposies au milien, of leurs carac-
- Wiristiques principales sont les snivantes ;-
' ‘\,\u Anguedr borstout: I5390 m; longuewr entee pp,: 14158

e laageur ;1490 m ; creux aK pont. primcipal . .80 m; -

FITUR Bu pont abrl; 1206 m; port en lourd : 10330 5 tirant

dean . 837 in; vilesse (essais) : 1# poruds

le Rhine a @té construit sous lo surveillance du Lioyd's
Begisior of Shipping, avec lu clussifiestion LR 4 100 A I,
m::nmpon des huiles végétales en deep-tank, + LME

: Iet 4+ FMC (installation frigorifique).

Ce catgo est-aflect? auy transport de marchamdises générales
entre IEurope et [Amérigne du Sud, e gui a conditionné la
db‘maitilm de ses celes. (Ces navires sont affrétes par la
S.EAS )

B comprend six cales, d'une capacité totale de 15530 m?
(halles). Ces cales comportent quatre compartiments distinets
puur le traneport de marchandises de valeur, P'un d'eux étant
préva pour les matiéres pyrotechniques. 1l y a quatre deep:
tanks pour le transport J
totale est de 1 424 w® ; deux de ces tanks, de 418 m® de capa-
cité totale somt chauffés a la vapeuwr, Les deux autres sont
iquipes de % el peuvent étre wiilisés pour lo transport
de marchandises générales. En outre deux tanks supplémentai-
Ve om double-fond, d'une capacité de 285 ', situés dans-la
—g\ %5 penvent dtre wtilisés.pour les huiles comestibles.

Si compartiments réfrigivis, d'une capacité totale de
1 828 m®, permettent le trunsport de denrées périssables i des
températures variamt de 4 4°C a — 12°C,

Le coefficient de chargement pour toutes les caled est de
220 m* par tonmie.

Les capacités en combustible et en eau douce permetie.t un
rayon d'petion de 12 500 milles environ.

La coustraction est entiérement soudég aver systime de struc-
ture transversal. Les cales sont fermées siir le pant principal
par des panueaux ordinaires en bois, #t sur les ponts supérieurs
par des panmeaus type MacGregor. les cales réfrigérées ont
des panneaus isolés montés sur charmieres.

Dans les cales ot les entreponts, 3l v & des cloisons longitu-
dinales en acier, complities an droit des éroutilles par des
cloisoanements mohiles pour grains.

Les engine de manutention comprennent quatorze trenils de
charge de 5/2 1 et dewx treuils de 150,75 . Les cales avant
ont deux mits de charge de 5 1, huit de 10 ¢ ot une bigue de
25 & Les cales arridre gont equipées de six mits de charge de
S bet gnde 1,51 En guire, deux widts de charge de .3 t som
disporés au-deseus de I clairevoie des machines,

Les rargmisons liquides sont chargées et déchargées par une
pompe & vis type Allweiler de 160 m* 'h.

huiles vomestibles, ont 18 capacité®
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‘ lfimﬂlllqn de lutte contre Iincendie au COF est coaforme
aux réglements internationaux pour le transport du coton, et
comprend un détectesss dé Dumée. ' :

L'spparcil & gouverner hydro-dlectrique de 40 t m est 'du
type AEG et sa commande amtomatique est aseurée pur fo g¥res

-~ -
Les aides 4 la navigation comprennent un soomeur Hedvia
Hugues, un radar Raytheon, un gyro-compas Plath et wn radio-
geniométre de la Cumpagnie Radio-Maritime. L'iquipement de
radio-communication a été fourni par le Matériel tékephonique.
Le navire posside égalememt un systéme d'intercommunication
et un radio-téléphone HF. T
L'appareil propulsif est constitué par un motenr Selarr $Win-
terthur) 6 RD 76, & six cvlindres. deux temps, sucalimenté,
développant 7800 che. 1) est prévu pour consommer du fael
lourd de 3 500 sec. Redwood 1 & B7°, Le combustible ‘st
paré par des réchauffeiurs of des centrifugiuses’ De Lavs

L'installation électrique est en courant comtinue a 220 volis,
fourni par trois gémératrices Brown Boveri de 320 kW entrai-
nées par des motenrs Sulzer 8 BAH 22

Ca dock flottent visnt d'Stre conubruit la Fomwess Shipbuildimg Ca,
de Maverton Hill, penr lorgenisme pﬂc{s Cantromar, qui letilisers
su part de Secrecin, D'un poids de 5500 +, d'ume longuewr de 137 @ o
d'ume largove de 29 m, se dock conviamt 4 la rhparation de agvirer abfel
geant 12000 tdw. On remarguers J:.d:'i la un?hvdm ant
ralie comstruil beawcwup de mavires o pour ['tperidtic

nais ¢'adressent valontiers 3 Fétrangar, of notammant lﬂlh G-‘J'-M.n,
mruvuhcuvhcu'mdolypu-pkhnq Be pourraitnt pas

#fre conshiuity on Pologne dans des conditiony sumi Bconamigues
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